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Lieber LLOYD - Fahrer!

Wir begrilen Sie herzlich in der groBen Gemeinde der LLOYD-Freunde und wiinschen
lhnen mit lhrem neven LLOYD-Wagen allzeit gute Fahrt.

Sie sind sicherlich glicklich Gber lhre Wahl und ganz besonders stolz auf lhren neuen
LLOYD Alexander TS, diesen eleganten Wagen mit dem leistungsféhigen und wirtschaft-
lichen 25 PS-600 ccm-Viertakimotor. Dieses Glick und diesen Stolz jederzeit zu rechi-
fertigen, wird unser gréBtes Bestreben sein.

Uberall steht die weltweite LLOYD-Kundendienst-Organisation zu lhren Diensten bereit.
Meister und Monteure aus den LLOYD-Kundendienst-Werkstdtten werden laufend bei uns
im Werk geschult und sind mit jeder Einzelheit lhres schonen Wagens vertraui. Sie alle
setzen ihren Ehrgeiz darein, Sie auf das Beste zu betreuen.
Neben der vorliegenden Betriebsanleitung befinden sich bei den Wagenpapieren

das Kundendienst-Heft und

die Richtpreise fir Instandsetzungsarbeiten.
Das Kundendienst-Heft ist fir Sie ein wichtiger Helfer bei der Uberwachung des regel-
mdBigen Schmier- und Wartungsdienstes. Es gibt lhnen die Gewdhr, daB |hr LLOYD von

jedem LLOYD-Dienst in Stadt und Land nach den Vorschriften des Werkes zu gleichen
Bedingungen gewartet und vorsorglich inspiziert wird.

Das andere Bichlein soll lhnen die Maglichkeit geben, sich Uber die Hdhe bestimmter
Instandsetzungslohnkosten ein ungeféhres Bild zu machen.

Selbstverstdndlich m&chfen Sie aber auch selbst méglichst genau Uber lhren neuven
Alexander TS Bescheid wissen. Sie werden deshalb sicherlich die folgenden Hinweise und

Ratschldge ganz besonders aufmerksam studieren und jederzeit beachten. Sie tun sich und
lhrem LLOYD-Wagen damit den besten Dienst.

Und nun nochmals:
Herzlichen Glickwunsch zum neuen LLOYD und gute Fahrt!
lhre LLOYD MOTOREN WERKE GMBH

Kundendienst

Wenden Sie sich bitte mit allen Ihren Winschen und efwaigen Sorgen vertrauens-
voll an lhren Vertrdgshandler und lhre Werkstatt, Wenn Sie uns einmal direkt
Uber |hre Erfahrungen berichten wollen, so sind wir lhnen dankbar; ganz
besonders natiirlich, wenn Sie einmal nicht ganz zufrieden sein sollten. Es wird
unser groBtes Anliegen sein, zu helfen und zu bessern. Vergessen Sie dann aber
bitte nicht, Fahrgestell- und Motor-Nummer lhres Wagens anzugeben, da sonst
eine Bearbeitung nicht moglich ist.




Es inferessiert die Zulassungsstelle

und gelegentlich auch den Zoll bei

Grenzijbertritt, ob die in lhren Fahr-

zeugpapieren verzeichneten Daten, die

Nur einige Daten, doch so wichtig, daB sie beachtet und ergéinzt werden sollten. zum Teil auch auf dem Typenschild er-
kennbar sind, mit lhrem Alexander TS

wirklich Gbereinstimmen. Insbesondere

werden Fahrgestell- und Motor-Num-

mer mit den Nummern verglichen, die

Woagentyp: LLOYD Alexander TS am Rahmen bzw. am Motor selbst ein-
B geschlagen sind. Es ist daher wichtig,

wenn Sie wissen, wo sich diese Merk-

Kennzeichen: Zulassungs-Nr.: male bei lhrem LLOYD befinden. Off-
nen Sie die Motorhaube und Sie finden

Fahrgestell-Nr.: . i :
Das Typenschild an der Spritzwand r MOTO

oberhalb der Batterie (Bild 1). i G.M.B.H,
Motor-Nr.:

Die Fahrgestell-Nummer an der Spritz-
wand direkt unterhalb des Typen-

Schlissel-Nr.: schildes (Bild 2).

Besitzer: Die Motor-Nummer steht auf dem

Kupplungsgehduse  (Kurbelgehduse-

Oberteil}). Die Draufsicht ist an dieser
Kfz-Brief-Nr.: Brief nicht im Kfz. aufbewahren Stelle durch den Defrosterschlauch

verdeckt. Schlauch leicht zur Seite
driicken (Bild 3).

Steuverkarte Nr.:
= Bild 2

Vers.-Nr.: Vers.-Ges.: Zum AbschlieBen bzw. Offnen der Tur

und zum Einschalten der Zindung wie

des Anlassers dient ein einziger

Lloyd-Kundendienst: Schliissel

Dessen Nummer sollten Sie sich sofort
aufschreiben und mit den Fahrzeug-
papieren stets bei sich fihren. Geht
der Schliissel einmal verloren, so kann
lhre LLOYD-Werkstatt an Hand der
Nummer umgehend einen Ersatz-
Schliussel beschaffen.




Blick auf Bedienungs- und Kontrollorgane

1 — Scheibenwischer
2 —~ Innenspiegel
3 — Aschenbecher
4 — Blinkerschalter — Lichthupe
5 — Hupenknopf
6 — Tachometer (siehe auch Bild 25)
7 — Knopf for Heizung
8 — Schalter fir Scheibenwischer
9 — Knopf fir Entfroster
10 - Kraftstoffreserve-Kontrolle
11 — Zindanlafischalter
12 — Knopf fiir Starterklappe

Bild 4

13 ~ Lichtschalter

14 — Handschuhkastendeckel

15 — Knopf for Scheibenwascher
16 — Griff fir Haubenzug

17 — Schalthebel

18 — Umschalthahn fior Kraftstofftank
19 — Luftausiritt for Heizung

20 - Kupplungspedal

21 - Bremspedal

22 — Gaspedal

23 — Fuf3-Abblendschaiter

24 — Handbremshebe!

Blick unter die Haube
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1 — Entfrosteranschluf

2 — Relais fur Lichthupe

3 — Sicherungskasten

4 — Batterie

5 — Regler

6 — Entfrosterschlauch

7 — Haubenstitze

8 — Kraftstoffbehdlter

9 — Wasserbehdlter fir Scheibenwascher
10 — Zug fir Starterkloppe
11 — Zug fur Entfrosterklappe
12 — Zug fir Heizungsklaoppe
13 — Tachomsterspirale

14 — Zug fir Haubenklappe
15— Luftfilter

16 — Vergaser

17 - Kraftstoffhahn

18 — Lenkung

19 — Schaltstange

20 ~ Schlauch fir Ansaugluftvorwdrmung
21 ~ Ansaugkrimmer

22 — Schlauch fur Heizung

23 — VerschluBBdeckel for Oleinfullstutzen
24 — Ventilkammerdeckel (Einlaf3)

25 — Kraftstoffschlauch

26 — Kraftstoffpumpe

27 — Nockenwellengehduse

28 — Zindverteiler

29 — Ventilkammerdeckel (AuslaB)

30 — HaubenschloB

31 — Luftaufnahme fir Heizung

32 - Horn




TECHNISCHE DATEN

Motor

Hersteller und Typ:
Hachstes Drehmoment:
Dauerleistung:
Kurzleistung:
Literleistung:
Mittlerer Arbeitsdruck:
Mittlere Kolbengeschwindigkeit:
Verdichtungsverhdltnis:
Aufhdngung:
Schmiersystem:
Kohlung:
Niedrigster Kraftstoffverbrauch:
Zylinderanzahl :
Zylinderbohrung:
Kolbenhub:
Gesamthubraum:
Anzahl der Ventile (je Zylinder):
Anordnung der Ventile:
EinlaBventil &ffnet bei
schlieBt bei
AuslaBventil &ffnet bei
schliefit bei
V’ilsfeuerung erfolgt Uber:
Nockenwelle:
Nockenwellen-Antrieb:

Motorzubehsr

Kraftstofférderung:
Kraftstofftank-Fa I'Fmenge :
Kraftstoffilter:
UOlpumpe:
Olwannen-Fillmenge:
Olfilter:
Lufreiniger:
Vergaser:
Vergaser-Prinzip:
Vergaser-Einstellung:
Hauptdise:
Leerlaufdase:
Leerlguf-Luft-Dise:
Lufitrichter:
Luftkorrekturdise:
Elekirische Anlage:
Zindung:
Unterbrecher:
Zindverteiler:
Ziundversteller:
Zundeinstellung:
Zindkerze:

Triebwerk

Lloyd 600 ccm

4 mkg/3000-3200 U/min

25 PS bei 5000 U/min

25 PS bei 5000 U/min

42 PS/L.

7,54 kg/qcm bei 5000 U/min
10,66 m/sk bei 5000 U/min
72

3-Punkt gummigelagert
Druckumlaufschmierung
Luft (Geblése n = 1,65 x n Kurbelwelle)
235 gr/PSh bei 3000 U/min

2

77 mm

64 mm

596 ccm

EinlaB: 1/Auslaf3: 1

hdngend

320vor O.T. bei 0,15 mm
830 nach U. T. } Ventilspiel
72 var U.T. bei 0,20 mm
33 nach O. T. Ventilspiel

doppelarmige Schlepphebel
ber Zylinderkopf /2 Kugellager
Kettenrader und Einfach-Rollenkette

Membranpumpe

25 Liter

im Kraftstoffhahn

Zahnradpumpe

2 Liter (bis Motor-Nr. 612534 = 1,8 Liter)
Sieb vor Pumpe

Trockenluftfilter mit Einsatz

Solex 32 PCI

Fallstrom

125
50

11
24
250
6V
Batterieziindung
einfach/Kontaktabstand 0,4 mm
Bosch VJ 2 BL 7 mk
Fliehkraftregler
02 vor OT
Bosch W 225 T 1/ Beru 225/14 U2 /
Champion L 85/ Lodge HN

TECHNISCHE DATEN

Elektrodenabstand:
Zundfolge:

Anlasser:
Anlasser-Betdtigung:
Lichtmaschine:
Lichtmaschinen-Antrieb:
Ladebeginn:

Batterie:

Kraftiibertragung

Kupplung:
Kupplungsart:

Anzahl der Génge:
Obersetzungen:
Getriebe-Olfilimenge:

Obersetzung Getriebedrehzahl/Raddrehzahl :

Réder und Bereifung, Lenkung

Rdderart:
Anzahl der Réder:
ReifengréBe vorn und hinten:
Reifenluftdruck vorn:
hinten:
Felgenart/GroBe:
Radaufthdngung vorn:
hinten:
Federung vorn:
hinten:
StoBdémpfer:
Radsturz:
Spreizung:
Vorspur:
Nachlauf:
Art der Lenkung:
Lenkobersetzung:
GroBter Radeinschlag:
Spurstange:
Kleinster Spurkreis-¢:

Bremsen

Bremsanlage:

Wirkungsweise der Fufibremse:
Wirksome Gesamtbremsfldche:
Bremskraftiibertragung:
Bremstrommel-¢:

Wirkungsweise der Handbremse:

0,7 bis 0,8 mm

1-2

Bosch CDD 0,4/6 R 5
elektromagnetisch

LI/GEH 160/6/2500 L 8
Schmalkeilriemen 9,5 x 700
bei 1000 U/min der KW.

6 V/66 Ah

Fichtel & Sachs / K 5 E.
trockene Einscheibenkupplung
4V., 1R,
4,587239/1,54/1,03/R4,58
1,0 Liter

1:4,87

Fahrwerk

Schlitzscheibenrad

4 {+ 1 Reserverad)

4,25-15 schlauchlos

1,5-1,7 ot

1,4-2,2atd

Tiefbetifelge 7 2,5 C x 15
achslos an Querfedern
gezogene Ldngslenker

2 Querfedern

2 Schraubenfedern mit Stabilisator
4 TeleskopstoBd@mpfer

2

70

0 = 1 mm (unbelastet)

Q0
Zahnstangen-Einzelradlenkung
17,65

innen 28°, auBen 24,50
geteilt

10,5 m

Lloyd-Teves/hydraulisch

auf 4 Rader/Innenbacken

456 cm?

hydraulisch

200 mm
mechanisch/Vorderrdder/Innenbacken
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TECHNISCHE DATEN

Allgemeine Daten des Fahrgestells

Radstand:
Spurweite vorn:
hinten:
Bodenfreiheit:
Rahmenausfihrung:
Schmiersystem:

Achslasten und Gewichte

2000 mm
1050 mm
1100 mm

125 mm

Zentralrohrrahmen
Einzelschmierung

Allgemeines

Zuldssige Achslast vorn/hinten:

Leergewicht:

Zuléssiges Gesamtgewicht:

Sonstige Daten

Hachstgeschwindigkeit:
Dauergeschwindigkeit:
Steigfdhigkeit:

Kraftstoffnormverbrauch:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Spezifische Motordrehzahl:

MaBe '

Lénge Gber alles:
Breite Gber alles:
Hahe Gber alles:
Kleinster Wendekreis-¢:

Zubehor

Scheinwerfer:
Abblenden:

Standlicht:
Fahrtrichtungs-Anzeiger:
Ladestrom-Anzeiger:
Geschwindigkeitsmesser:

4507500 kg
565 kg
910 kg

110 km/h
110 km/h

1 Person zul. Gesamtgewicht

7 % 2%
22,5 % 6%
135% 9%
8 % 5%

Geschwindigkeit
15,5 km/h
30 km/h
46  km/h
68  km/h

6,2 Liter/100 km und 82,5 km Geschwindigkeit

2730

3335 mm

1410 mm

1400 mm
Mm

45/40 W/im Seitenteil eingebaut

FuBabblendschalter

im Scheinwerfer eingebaut
Blinkanlage vorn und hinten
Kontroll-Leuchte

0 —120 km/h MeBbereich

Anderungen vorbehalten!

Bevor es losgeht.....

Hinweise fiir die Fahrt

lhr LLOYD Alexander TS hat einen luftgekihlten Motor. Sie brauchen sich deshalb keine
Sorgen um den ,Kihlwasserstand” zu machen. Ihr Wagen ist zu jeder Zeit betriebsbereit,

vorausgesetzt natirlich, da3 Sie Kraftstoff im Tank haben.

Der Kraftstofftank mit dem Einfillstutzen liegt diebstahisicher unter der Motorhaube, die
nur von innen aus entriegelt werden kann. Zu diesem Zweck ziehen Sie den blanken Haken-
knopf links unfer dem Armaturenbretft, der die erste Verriegelung freigibt (Bild 6). Nun
kann der Tankwart durch Wegdriicken des zweiten Sicherungshebels die Haube &ffnen
(Bild 7) und diese durch Einrasten der Haubenstiitze feststellen. Lassen Sie es nicht zu, daf3
man die Motorhaube nach dem Tanken einfach ins SchloB fallen 1GBt. Vorsichtiges Ab-
senken derselben bekommt der Mechanik besser, wobei das Einrasten und Verriegeln durch

kréftigen Druck auf die Ziernase erfolgen soll.

Der Kraftstofftank hat einen Umschalthahn fir 3 Liter Reserve, die fir etwa 40 km Fahr-
'sfrecke genigen. Dieser Umschalthahn liegt an der Spritzwand rechts unten neben der
Lenksdulendurchfihrung. Er zeigt in der Normalstellung A = ,auf” nach unten. Zum
SchlieBen der Benzinzufuhr drehen Sie den Hahn nach rechts in die Stellung Z = ,zu”, zur
Umschaliung auf Reserve nach links (R). Der Hahn ist vom Sitz mit der Hand zu erreichen
(Bild 8). Beim Alexander TS wird die Inanspruchnahme der Kraftstoffreserve durch ein rotes

Warnldmpchen (Bild 4, Ziffer 10) angezeigt. Féngt der Motor aus Kraftstoffmangel wéhrend
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der Fahrt an zu stottern und Sie schalten den Umschalthahn auf ,Reserve”, so leuchtet
dieses Lampchen auf und mahnt Sie zum Tanken. Auch nach dem Tanken erinnert Sie diese
praktische Einrichtung daran, daf der Umschalthahn wieder in die Normalstellung A"
zuriickgedreht werden muB, damit Sie nicht eines Tages fern jeder Tankstelle mit leerem

Tank liegenbleiben.

Trotz der relativ hohen Verdichtung arbeitet der 25 PS-Motor lhres Alexander TS einwand-
frei mit Normal-Kraftstoff (Benzin). Selbstverstdndlich kdénnen Sie auch Benzin-Benzol-
Gemisch (Super) tanken. Es bleibt Ihnen also selbst Uberlassen, fir welche Kraftstoffart
Sie sich entscheiden. Wichtig ist nur, daf’ es sich um einen Kraftstoff guter Qualitdt handelt,

eine Forderung, die von einem Marken-Kraftstoff erfoilt wird.

Das Schmiersl wird durch die Oleinfilléffnung im Nockenwellengehduse in den Motor
eingefillt (Bild 9). Die Olstandkontrolle erfolgt bei abgestelltem Motor durch den Olmef-
stab (Bild 10). Der Stab wird herausgenommen, mit einem sauberen Tuch abgewischt, dann
nochmals bis zum Anschiag in das Kurbelgehduse gesteckt und zur Messung herausgezogen.
Der Olstand soll sich stets zwischen den beiden Markierungen abzeichnen (Bild 11)*). Diese
Kontrolle sollten Sie jedesmal beim Tanken bzw. nach einer Fahrstrecke von 500 km vor-
nehmen. Wenn der Olstand die uniere Marke erreicht hat, ist es erforderlich, die Olmenge
im Motor zu ergdnzen, es darf aber keinesfalls Gber die obere Marke hinaus Ol nachgefollt
werden. Achten Sie auch bifte darauf, daB nach jeder Olstandkontroile der Mefstab bis zur
Anlage am Rohrstutzen eingeschoben wird, damit der am MefBstab befindliche Gummi-
dichtring das Motorgehduse immer luftdicht verschlieBt (Bild 12). Als Motorendl empfehlen
wir ein sogenannfes HD-OI fir Vergasermotoren. Es gibt auch HD-Ole, die speziell fir
Dieselmotoren entwickelt wurden. Lefz#e;e sollen nicht gefahren werden. Hinsichilich der
Qualitét gilt das gleiche, was Uber den Kraftstoff zu sagen war: Fir den Motor ist das
Beste gerade gut genug! Wdhlen Sie also ein Markendl. Treffen Sie von vornherein lhre
Entscheidung fir ein bestimmtes Fabrikat und bleiben Sie dabei. Diese Empfehlung gilt nicht
nur for den vorgeschriebenen Olwechsel, sondern sollte nach Maéglichkeit auch dann befolgt
werden, wenn Sie Ol nachfillen missen. Sollte einmal ,lhre” Olmarke nicht erhditlich sein,
kann jedoch auch ein gleichwertiges HD-OI einer anderen anerkannten Mineralélfirma

unbedenklich nachgefillt werden.

*) Im Hinblick darauf, daB der 1. Olwechsel Ihres neuen LLOYD 600 unbedingt nach 500 km Fahrsirecke
zu erfolgen hat, ist der Motor werksseitig nicht bis zum Hochsistand mit Motorend! aufgefillt. Die
Werksfollung ist selbstverstandlich unter allen Umstanden fir die ersten 500 km ousreichend.

Wenn sich daher gelegentlich einer Tlstandskontrolle in der Zeit bis zum 1. Olwechsel der
Olspiegel nahe an der unteren Strichmarke des Peilstabes abzeichnet, braucht die Motorenslmenge
nicht bis zur max.-Marke aufgefdllt zu werden.
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Bild 10 ]

Bild 11

Olstand

obere Marke — max.

untere Marke = rninl.




Reifen

Die ausgezeichnete StraBenlage und die Federung lhres Wagens hdngen in hohem MaBe von
der Bereifung ab. Obwohl die moderne schlauchlose Bereifung, mit der lhr Alexander TS
ausgestattet ist, den Luftdruck lange Zeit beibehdlt, ist es im Interesse der Fahrsicherheit
wohl nicht zuviel verlangt, wenn wir lhnen empfehlen, sich vor Antritt jeder gréBeren Fahrt,
mindestens aber einmal in der Woche, mittels eines zuverldssigen Luftdruckpritfers vom
richtigen Luftdruck der Reifen zu Uberzeugen (Bild 13). Bitte, bedenken Sie, zu geringer
Luftdruck verkirzt die Lebensdauer der Bereifung, zu hoher Luftdruck beansprucht unnétig
das Fahrwerk lhres Wagens und beeintréchtigt Thr Wohlbefinden wdhrend der Fahrt
durch harte StéBe.

In der unten stehenden Tabelle ist der den jeweiligen Belastungen entsprechende Luftdruck
angegeben. Diese Werte sollen unter keinen Umsténden unterschritten werden. Ferner ist
es wichtig, fir Sie zu wissen, daB diese Luftdruckangaben nur fir den kalten Reifen gelten.
Der Luftdruck soll also immer vor Antritt der Reise gemessen werden.

Durch die Walkarbeit des Reifens wéhrend des Fahrens erwdrmt sich ndmlich der Reifen
und der Luftdruck im Inneren der Decke steigt an. Priift man wéhrend einer Fahrtpause oder
unmittelbar nach Fahrtende den Luftdruck der Reifen und stellt fest, daB der Druck zu hoch
ist, so darf dieser nicht vermindert werden. Die Folge wire, daf3 der wieder erkaltete Reifen
mit zuy geringem Druck weitergefahren wirde: der Reifen wirde sich tbermdBig erhitzen
und nicht zuletzt vorzeitig verschleiBen.

Bei einer Luftdruckkontrolle nach einer Stunde Fahrtdauer mit hoher Geschwindigkeit
{Autobahn) werden die festgestellten Werte erfahrungsgemdB um ca. 0,3 atii héher liegen
als der Reifendruck, der beim kalten Reifen einzuhalten war. Liegt der Luftdruck dabei unter
«Normaldruck + 0,3 ati”, so ist der Reifeninnendruck entsprechend aufzufilien.

Belastun Stadtfahrt Scharfe Uberlandfahrt
: oder maBige Uberlandfahrt Avutobahn
vorn hinten vorn hinten
1 bis 2 Personen . . . . 1,5 attv’ 14 ati 1,7 ati 1,7 ati
3 bis 4 Personen . . . . 1,7 ati 2,0 atl 1,7 ati 2,0 ati

Bei voller Auslastung des Wagens (4 Personen und Gepdck) muB der Luftdruck an den
Hinterrddern bei kalten Reifen auf 2,2 atl erhdht werden.

Der Reifenverschleifl héngt aber nicht nur vom richtigen Luftdruck sondern ganz besonders
auch von der Fahrweise ab. Schnelles Kurvenfahren, starkes Beschleunigen und scharfes
Bremsen erhhen die Abnutzung der Reifen in hohem MaBe. Schiitzen Sie die Reifen Ihres
Wagens auch vor der Berihrung mit Kraftstoff und Ol und vermeiden Sie es, daf diese
léngere Zeit starker Sonnenbestrahlung ausgesetzt sind. Um eine gleichméBige Laufzeit
aller Reifen, auch des Reserverades, zu erzielen, soll man die Rdder in Abstdnden von
einigen tausend Kilometern kreuzweise austauschen. Wir haben zu diesem Zweck die Art,
wie man mit den Reifen um den Wagen herumwandert, in Bild 14 dargestellt. Es kann
dadurch auch nicht vorkommen, daf3 der Reservereifen lange Zeit nicht benutzt, bei einer
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plétzlichen Reifenpanne ohne Nutzen ist, da er nicht geniigend Luft enthdlt. Lassen Sie das
Reserverad immer mit dem Héchstdruck (2,2 atl) aufpumpen. Es ist spéter einfacher, Gber-
schissige Luft abzulassen, als solche in den Reifen hineinzubringen.

Um lhrem schnellen Alexander TS bei jeder Geschwindigkeit bestes Fahrverhalten und eine
optimale StraBenlage zu geben, wird der Wagen ,von Haus aus” mit dynamisch ausge-
wuchteten Reifen bzw. Rédern geliefert. Der Auswuchtung dienen die zwischen Felge und
Reifen angeklemmten Ausgleichgewichte.

Ein Rad muf3 erneut ausgewuchtet werden, wenn

1. der betreffende Reifen durch Reifen- oder Ventilschaden luftleer geworden ist,
2. ein neuer Reifen aufgezogen wurde.

Auch durch den Reifenverschleifl kann sich im Laufe der Zeit wieder eine Unwucht an den
Rddern bilden. Deshalb empfehlen wir, alle Laufréder mindestens alle 12000 km nach-
wuchten zu lassen. Als Ausgleichgewichte sind nur solche mit kurzer Lasche (fiir schlauch-
lose Reifen) geeignet. Das Aufschieben der Gewichte hat mit Vorsicht zu erfolgen, damit
die Reifenwulst nicht beschddigt wird.

Bild 13

Bild 14
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iUber das Einfahren

Uber das richtige Einfahren wird viel gesprochen und geschrieben. Machen Sie sich bitte
keine Sorgen, Sie kénnen kaum etwas falsch machen, wenn Sie die nachstehenden Hinweise
beachten.

Durch unsere modernen Fertigungsmethoden und die hohe Bearbeitungsgiite aller Motoren-
teile hat das ,Einfahren” im friher Gblichen Sinne erheblich an Bedeutung verloren. Nicht
zuletzt haben daran auch die neuzeitlichen Motorenéle ihren Anteil.

Trotzdem ist es auch heute noch unbestritten, da3 jeder neue Motor wéhrend der ersten
Betriebsstunden eine héhere innere Reibung aufweist als spdter, wenn sich alle beweglichen
Teile vollsténdig aufeinander eingespielt haben. In welchem Ausmaf diese Oberfldchen-
politur erzielt wird, hdngt im wesentlichen von der Fahrweise wéhrend der ersten Betriebs-
zeit ab.

Wir machten es thnen ganz einfach machen: Fahren Sie mit dem neuen Fahrzeug wiéhrend
der ersten 1500 km nicht schneller als etwa 80 km/h. Quélen Sie Ihren Alexander TS nicht
mit durchgetretenem Gaspedal eine Steigung hinauf, sondern schalten Sie rechtzeitig
zurick — das vollsynchronisierte Getriebe Ihres Wagens a8t jeden Schaltvorgang zur
Freude werden.

Bitte, fallen Sie aber nun nicht ins Extrem, indem Sie glauben, durch besonders langsames
Fahren dem Motor Gutes zu tun. Davon mdchten wir ausdriicklich abraten. Der Hoch-
leistungsmotor lhres LLOYD hat es ndmlich gar nicht gern, mit niedrigen Drehzahlen — be-
sonders im 4. Gang — und unzureichender Betriebstemperatur gefahren zu werden; er freut
sich vielmehr darauf, schon in der Einfahrzeit richtig arbeiten zu dirfen. Bitte, machen Sie
sich die Erkenntnis zu eigen, daBB der Motor einerseits vor Uberlastung geschitzt, anderer-
seits aber unbedingt auf genigende Betriebstemperatur kommen soll*).

Denn: Richtig und schonend einfahren heifit nicht zuletzt warmfahren!

An dieser Stelle mdchten wir etwas vorgreifen und eine grundsétzliche Regel fir lhre
zukinftige Fahrpraxis einflechten, fir deren Beherzigung der Motor lhres Alexander TS
besonders dankbar sein wird.

Obwohl die hervorragende Elastizitdt des 25-PS-Motors ein verhaltenes Fahren ohne
weiteres gestattet, empfehlen wir im Hinblick auf die fir sportliches, drehzahlfreudiges
Fahren ausgelegte Leistungscharakteristik des Motors, die mit dem Viergang-Synchron-
getriebe gegebenen Méglichkeiten au3dzuwerten und sich nicht zu einer ausgesprochen
»schaltfaulen” Fahrweise verleiten zu lassen. Hohe Drehzahlen schaden dem Motor nicht.
Ldngeres zu langsames Fahren in den beiden oberen Géngen bedeutet — vor allem bei voll
besetzten Wagen und ,am Berg” — Uberlastung und Uberhitzung des Motors und durften
ihm auf die Daver nicht gut bekommen.

Auf der ndchsten Seite sind die Hachstgeschwindigkeiten lhres Alexander TS in den vier
Gangstufen angegeben. Diese Werte gelten fir den eingefahrenen Wagen.

Wenn wir |hnen also empfehlen, wdhrend der Einfahrzeit nicht Gber 80 km/h zu gehen, so
sollten Sie, analog dazu, beim Beschleunigen in den Gdngen bereits betréchtlich vor
Erreichen dieser Geschwindigkeitsgrenzen auf den ndchst hoheren Gang umschalfen.
Werfen Sie daher bitte in der ersten Zeit gelegentlich einen Blick auf die Tachometernadel;
spdter werden Sie es im Gefihl haben, wann Sie umschalten missen.

*} Die rechtzeitige Abdeckung der Wagenfront bei Beginn der kdlteren Jahreszeit — genauer bei Dauer-
AuBenluft-Temperaturen unter + 100 C — beginstigt das schnelle Erreichen der richtigen Betriebs-
temperatur und ist damit fir das gesamte Fahrverhalten des Motors von Vorteil. Die Original-
Abdeckungen halt Thre LLOYD-Werkstatt for Sie vorrdtig.
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Jagen Sie bitte den kalten Motor nie auf hohe Drehzahlen — weder im Leerlauf noch beim
Fahren in den einzelnen Gdngen. Der Schmierélkreislauf des Motors braucht némlich eine
kurze Zeit, bis alle gleitenden Teile mit einem schitzenden Olfilm versehen sind. Vor
trockener Reibung sollten Sie den Motor auf alle Fédlle behiten.

Wir hatten auch davon gesprochen, daf3 das Wohlbefinden des Motors von seiner
Betriebstemperatur abhangt. *

Vermeiden Sie es daher, ihn nach dem Anlassen unnétig lange im Leerlauf arbeiten zu
lassen. Sobald er willig Gas annimmt, sollten Sie sofort anfahren, denn damit schaffen
Sie die giinstigsien Voraussetzungen fir das méglichst schnelle Erreichen seiner Betriebs-
temperatur. Doch nun sind wir eigentlich schon beim Thema Faohrpraxis und davon soll
erst auf den folgenden Seiten gesprochen werden.

Hat Ihr Wagen die obengenannte Fahrstrecke mit begrenzter Héchstgeschwindigkeit hinter
sich gebracht, kdnnen Sie wdhrend der folgenden 1000 km langsam steigernd ihm seine
volle Héchstgeschwindigkeit von 110 km/h abverlangen. Wir empfehlen, wdhrend der
Einfahrzeit den Wagen niemals Uber lange Strecken mit gleichbleibender Geschwindigkeit
zu fahren, auch wenn diese innerhalb der genannten Héchstgeschwindigkeitsgrenzen liegt.
Wechselnde Motordrehzahlen, d. h. wechselnde Beanspruchung des gesamten Triebwerks
ergeben ein besonders gut eingefahrenes Fahrzeug. Durch diese Einfahrmethode erreichen
Sie, daf3 der Motor allmdhlich ,frei” wird, wie der Fachmann sagt, so daf3 ihm spdter auf
der Autobahn hohe Dauergeschwindigkeiten zugemutet werden kénnen.

Es liegt in lhrem Interesse, sich wihrend der ersten 2500 km recht gewissenhaft nach unseren
Einfahr-Empfehlungen zu richten und insbesondere die im Kundendienst-Heft vorge-
schriebenen Olwechsel bei 500 km und 1500 km vornehmen zu lassen.

Fir den eingefahrenen Alexander TS gelten folgende Hbéchstgeschwindigkeiten in
den Gdngen:

1.Gang . . . . . . . . . 25km/h
2Gang . . . . . . . . . 45km/h
3.Gang . . . . . . . . . 75km/h
4.Gang . . . . . . . . .10km/h

Bild 15




Schalten - leichtgemacht

Mit diesen grundsdizlichen Einfahr-Anleitungen wohlversehen, wollen Sie nun bitte hinter
dem Lenkrad Platz nehmen. Wir erlauben uns, als unsichtbare Begleiter an lhrer ersten
Ausfahrt teilzunehmen. Vor der Abfahrt bringen Sie den Sitz durch Niederdriicken eines
Hebels und Verschieben in Langsrichtung in die fir Sie passende Stellung (Bild 16). Nach
Loslassen des Hebels wird der Sitz in der |hnen angenehmen Position arretiert. Mit der
Réndelschraube unter der Klapplehne kénnen Sie die lhnen zusagende Neigung der Lehne
einstellen (Bild 17). Achten Sie bitte darauf, daf die Lehnenverstellung an beiden Seiten im
gleichen Ausmaf} erfolgt, damit beide Auflagepunkte méglichst gleichméBig belastet sind.

Bevor Sie den Motor anlassen, Gberzeugen Sie sich bitte zundchst davon, daf® der Schalt-
hebel in ,Leerlaufstellung” steht (Bild 18). Bei diesem Stichwort ist es angebracht, daf3 wir
uns gemeinsam ansehen, wie die Gdnge liegen. Wenn Sie das wissen, ist das Schalten des
vollsynchronisierten Viergang-Getriebes Ihres Alexander TS ein Kinderspiel, denn ,Doppel-
kuppeln” beim Heraufschalten oder ,Zwischengas” beim Herunterschalten, sind Begriffe,
die es fur Sie nicht mehr zu geben braucht.

An dieser Stelle wollen wir fir diejenigen LLOYD-Besitzer, die technisch interessiert sind,
kurz erkldren, was ein vollsynchronisiertes Getriebe ist und was beim Schalten in einem
solchen Getriebe vor sich geht. Wem aber technische Beschreibungen zu ,trocken” sind,
der mag diesen Absatz getrost Uberspringen, denn fiirr die Fahrpraxis und fir die richtige
Bedienung |hres Wagens ist das Wissen um diese Dinge keinesfalls erforderlich.

~Synchronisieren” heift zum Gleichlauf bringen. Von einem ,vollsynchronisierten” Getriebe
spricht man, wenn die Vorwdrtsgdnge ausnahmslos mii einer Synchronisiereinrichtung
versehen sind. Bei dem Getriebe Ihres Alexander TS sind also alle vier Vorwdrisgénge
synchronisiert. Wie das Getriebe aufgebaut ist und wie es arbeitet, sei im folgenden kurz
erkldrt: Die Zahnrdder der vier Vorwdrisgénge stehen sténdig im Eingriff, wobei die des
2., 3. und 4. Ganges schrdgverzahnt sind, damit sie recht gerduschlos laufen. Von den
Réderpaaren der Vorwdrisgénge ist jeweils ein Zahnrad auf der Antriebswelle fest,
wdéhrend das Gegenrad auf einem Nadellager frei drehen kann.

Das Schalten erfolgt durch axiales Verschieben von Schaliringen, die innen mit soge-
nannten Klauenzéhnen versehen sind; es kann stof- und gerduschlos geschehen, weil die
Zahnrdder und die Schaliringe durch eine Synchronisiereinrichtung automatisch auf gleiche
Umdrehungszahl gebracht werden. Diese Synchronisiereinrichtung arbeitet derart, daf3
der Schaliring zundchst nur so weit zum jeweiligen Zahnrad verschoben werden kann, bis
sich zwei konische Reibfldchen berihren. Die eine Reibfldche befindet sich innerhalb des
Schaltringes, die andere direkt am Zahnrad. Eine sinnreiche Konstruktion versperrt jetzt
dem Schaltring den Weg zum Zahnrad so lange, bis durch das Aneinanderschleifen der
Reibfldchen Gleichlauf zwischen Schaliring und Zahnrad erreicht worden ist. Erst dann
gibt die Sperre den Weg frei, der Schaitring kann weiterbewegt werden und die Klauven-
verzahnung im Schaltring und die am Zahnrad kénnen stoBfrei und gerduschlos ineinander-
gleiten. Damit ist das entsprechende Zahnrad mit der Welle JkraftschlUssig” verbunden.
Der Gang ist eingeschaltet (Bild 20).
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Doch nun wollen wir uns das Schaltschema auf Bild 19 betrachten. Dieses sollten Sie sich
gut einprégen. Dabei fdllt zundchst auf, daf der 3. und 4., 1. und 2. und der Rickwértsgang
sich in 3 Ubereinanderliegenden ,Gangebenen” befinden. In der Mittellage des Schalthebels
zwischen den Gdngen ist Leerlauf, wobei eine Feder den Hebel von selbst in die untere
Gangebene (3. und 4. Gang) drickt. Wenn Sie den Schalthebel jetzt in die Hand nehmen,
bitte, nur ganz locker von unten herum greifen, werden Sie feststellen, daB sich dieser in
der Leerlaufstellung gegen die Federkraft ein betrdchtliches Stick zum Lenkrad hin be-
wegen |dft — Sie sind von der Ebene des 3. und 4. Ganges in die Gangebene des 1. und
2. Ganges gekommen —; jetzt spiren Sie einen Anschlag (Rastenwiderstand). Ziehen Sie
nun den Hebel weiter zum Lenkrad hin an, so Uberwinden Sie mit etwas Nachdruck die
Rickwdrtsgangsperre. Der Hebel steht jetzt in der oberen Gangebene. Wenn Sie nun den
Hebel aus dieser Stellung nach unten schwenken, haben Sie den RUckwdrisgang einge-
schalfet. Wo sich der Leerlauf und Rickwdrtsgang befinden, wissen Sie also bereits. Dabei
mochten wir gleich bemerken, daf der Rickwdrtsgang nur dann eingeschaltet werden
darf, wenn der Wagen steht. Nun wollen wir weitergehen und die Schalthebel-Stellungen
fir die vier Vorwdrtsgdnge ermitteln.

1. und 2. Gang

Schalthebel aus der Leerlaufstellung bis zum Rastenwiderstand zum Lenkrad ziehen und
nach unten — 1. Gang — bzw. nach oben — 2. Gang — schwenken.

Merken Sie sich schon jetzt folgenden Tip:

Beim Ubergang vom 1. auf den 2. Gang den Hebel bitte genau am Rastenanschlag
entlangfiihren! Dabei kommt es darauf an, daB3 Sie mit dem Schalthebel in der gleichen
{mittleren) Ebene bleiben, also in Mittelstellung weder dem Federdruck nach unten {vom
Lenkrad weg) nachgeben — sonst kommen Sie unter Umsténden in den 4. Gang — noch in
Mittelstellung den Hebel zu stark zum Lenkrad hin anziehen — sonst wird evil. die
Rickwdrtsgangsperre Gberdrickt.

3. und 4. Gang

Nach Herausnehmen des Schalthebels” aus dem 2. Gang geben Sie der Federkraft nach,
die den Hebel von selbst in die untere Gangebene zuriickdriicki. Schalthebel ohne diesen
anzuziehen nach unten (3. Gang) bzw. nach oben (4. Gang) schwenken.

Das Schalten des Vollsynchron-Getriebes wird zur ungetribten Freude, wenn Sie sich
einige kleine Kniffe merken:

@ Nehmen Sie vor jeder Schaltbewegung das Gas weg und kuppeln Sie ganz aus.
Treten Sie also das Kupplungspedal stets bis zum Anschlag durch. Nachldssiges
Kuppeln hat den vorzeitigen Verschlei? der Synchronisiereinrichtungen des
Getriebes zur Folge.

® Benutzen Sie das Kupplungspedal wéhrend der Fahrt nicht als FuBstitze!l
® Fassen Sie den Schalthebel mit lockerer Hand und fihren Sie alle Bewegungen

zigig durch.
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Gerade beim Zuriickschalten zeigt das Getriebe |hres Alexander TS seine bestechenden
Eigenschaften. Schalten Sie aber bitte nicht aus jeder Geschwindigkeit in jeden beliebigen
Gang zuriick — wie es ohne groBBe Schwierigkeiten méglich wére. Das Getriebe und unter
Umstdnden auch Kupplung und Motor lhres Wagens kdnnten dabei Schaden nehmen.
Uberspringen Sie also keinen Gang, sondern schalten Sie immer in den ndchstfolgenden,
wobei :

vom 4. in den 3. Gang nicht oberhalb 75 km/h

vom 3. in den 2. Gang nicht oberhalb 45 km/h
vom 2. in den 1. Gang nicht oberhaib 15 km/h

zuriickgeschaltet werden soll!

Sie wollen alles beherzigen? — Danke sehr!

Bild 20 Lo
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Motor anlassen - kein Problem

Das Anlassen des Motors — wie kdnnte es anders sein — bereitet keine Schwierigkeiten
Sie werden ihn in kaltem oder warmem Zustand, im Sommer wie im Winter, schon nach
wenigen Anlasserumdrehungen ,zum Leben erwecken”, wenn Sie wie folgt vorgehen und

dabei unsere Hinweise beachten.

Sie haben sich Uberzeugt: der Schalthebel steht in Leerlaufstellung. Durch Einstecken des
Schlissels und kurze Rechtsdrehung schalten Sie die Zindung ein. Die rote Ladekontroll-
lampe im Tachometer leuchtet auf. (Brennt gleichzeitig auch das rote Warnlémpchen der
Krafistoffreserveanzeige, so wissen Sie jefzi bereits, was das bedeutet). Nun starten Sie
den Motor, indem Sie den Schlissel zuerst gegen die deutliche Federspannung weiter
hineindricken und ihn bis zum Anschlag nach rechts drehen (Bild 21). Dadurch wird der
elektrische Anlasser betdtigt. Nach dem Anspringen des Motors den Schlissel bitte sofort

loslassen! Er geht von selbst in die Zindstellung zurtick. ZindschloBstellungen siehe Bild 22.
Kuppeln Sie nicht aus, sonst erschweren Sie dem elekirischen Anlasser die Arbeit.

Wie bei allen Fahrzeugen mit Synchron-Getricben sollte man grundsdizlich im Winter
beim Start des Motors die Handbremse anziehen, um ein unbeabsichtigtes Anrollen des
Wagens zu verhindern. Im Interesse einer steten Startbereitschaft des Motors in der kalten
Jahreszeit mSchten wir an dieser Stelle daran erinnern, stets rechtzeitig die im Schmierplan

empfohlenen diinnflissigeren Motor- und Getriebedle auffillen zu lassen.

Der 25-PS-Motor Ihres Alexander TS ist mit einem ~Pumpenvergaser” ausgeristet. Wie der
Name erkennen iBt, ist der Vergaser mit einer Benzinpumpe, einer sogenannten Beschleu-
nigungspumpe versehen, die nicht unwesentlich dazu beitrdgt, daB Ihr TS ein so sprifziges
Temperament hat. Eine Betriebsanleitung ist kein Lehrbuch. Wir wollen Ihnen hier nicht die

ausgekligelte Technik dieses modernen Vergasers erkldren und Sie woméglich langweilen.
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Damit Sie besser verstehen, warum Sie beim Starten des kalten und des warmen Motors
bestimmte Bedienungsunterschiede zu beachten haben, sollten Sie aber wissen, daB die
Beschleunigungspumpe mechanisch Gber ein Hebelgestdnge mit der Drosselklappe in Ver-
bindung steht, die Pumpe daher bei jeder Bewegung der Drosselklappe, d. h. des Gas-
pedals, Krafistoff in Gestalt eines feinen Strahls in die Mischkammer des Vergasers
einspritzt. Wenn Sie ein ,alter Hase” sind, werden Sie langst wissen, worum es im Abschnilt
.Motor anlassen” hier geht, denn nachstehende Hinweise gelten keineswegs speziell fir
den Alexander TS. Vielmehr handelt es sich um Bedienungsvorschriften, die fir alle Fahr-

zeuge, deren Motoren mit einem Vergaser dieses Prinzips arbeiten, Giltigkeit haben.

Wenn Sie sich aber nicht auskennen, dann bitten wir Sie, aufmerksam weiter zu lesen.

Bild 22
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Das Starten des kalten Motors erfolgt bei gezogener Starterkloppe ohne Betdtigung des
Gaspedals. Der mit ,S* bezeichnete Knopf wird also herausgezogen (Bild 23). Ein vélliges
SchiieBen der Klappe wird nur bei wirklich ausgekihitem Motor und gleichzeitig niedriger
Auflenlufttemperatur notwendig sein. Bei warmem Wetter wird auch der kalte Motor
bereits bei nur teilweise gezogenem Starterklappenknopf anlaufen. Im Extremfall springt
der Motor eines Faohrzeugs, das bei hochsommerlichen Temperaturen l&ngere Zeit im
Freien abgestellt wurde, meist sogar ohne Betatigung der Starterklappe an, obwohl der
Motorzustand auch hier als kalt bezeichnet wird. Welche Klappenstellung — zwischen ,zu”
und ,auf” — den herrschenden Temperaturbedingungen entsprechend gewdhlt werden muf3,
ergibt sich aus der Erfahrung. Ais geschickter Fahrer werden Sie es schnell heraushaben,

welche Starterklappenstellung fir ein sofortiges Anspringen die jeweils richtige ist.

Bei starkem Frost ist der Krafistoff schwerer vergasbar. Es dauert Idnger, bis sich in den
Zylindern ein zindfghiges Kraftstoff-Luftgemisch bildet. Sie erleichtern das Anspringen,
wenn Sie vor Ziehen des Starterklappenknopfes einige wenige Male das Gaspedal nieder-
treten und dem Motor mit Hilfe der Beschleunigungspumpe eine ,Spritze” geben. Wie oft
Sie diese Pumpe betdtigen, hédngt von den Kdltegraden ab. Ein bis zweimal kurz auf den
Gashebel zu tippen, dirfte im allgemeinen geniigen. Ein Zuviel ist jedenfalls auch hier
vom Ubel! Die Zindkerzen kénnten naf werden und dann kann der Zindfunke nicht
springen. Eines aber ist wichtig und das gilt bei jedem Start des kalten Motors bei

gezogener Starterklappe: Wéhrend der Anlasser betdtigt wird, kein Gas geben!

Nach dem Anspringen driscken Sie den Starterknopf langsam soweit hinein, bis der Motor
mit erhéhter Leerlaufdrehzah! ohne zu stottern weiterlduft. Nun sollten Sie sofort anfahren,
damit die Maschine recht schnell ihre Betriebstemperatur erreicht. Im Abschnitt ober das
Einfahren sind wir bereits ndher darouf'eingegangen. Mit zunehmender Erwdrmung wird
der Motor nun im Leerlauf von selbst schneller. Sobald Sie das bemerken, schieben Sie den
»S“-Knopf allméhlich nach vorn, bis die Maschine bei ganz geéffneter Starterklappe mit

ihrer normalen Leerlaufdrehzahl rund weiterlduft.

Das Starten des warmen Motors ist stets bei ganz gedffneter Drosselklappe — Gaspedal
voll durchgetreten — vorzunehmen. Die Starterklappe bleibt dabei offen stehen, d. h. der
Starterklappenknopf ,,S"” wird nicht gezogen. Wéhrend der Anlasser betdtigt wird, tritt man
das Gaspedal einmal langsam bis zum Anschlag durch, ohne dabei mit dem Pedal auf

und ab zu spielen.

Dies ist besonders wichtig, dd jedes Spielen mit dem Gaspedal das Anspringen des warmen
Motors wegen ,Uberfettung” erschwert bzw. unméglich macht. Der Motor kann dann

+absaufen”, wie man zu sagen pflegt.
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Ist Ihnen dieses kieine Mi3geschick doch einmal passiert, so wird der Anlasser ohne Ziehen
des Starterklappenknopfes bei voll durchgetretenem Gaspedal — evil. mit kurzen Unter-

brechungen zur Schonung der.Batterie — so lange betdtigt, bis der Motor anspringt.

Beim Anlassen und Laufenlassen des Motors in der Garage ist Vorsicht geboten! Die
Auspuffgase enthalten das geruchlose und unsichtbare, &uBerst giftige Kohlenoxydgas.
Lassen Sie die Garagentir stets dabei offen, damit fir raschen Abzug der Auspuffgase

gesorgt ist.

Der Motor |duft!

Ganz auskuppeln, 1. Gang einlegen, Handbremse 18sen, etwas Gas, gleichzeitig langsam
einkuppeln — — — zigig beschleunigen — — — 2. Gang — 3. Gang — 4. Gang. GrofBartig!

Haben wir zuviel versprochen? Das Getriebe schaltet sich spielend.

Doch auch Ihnen unser Kompliment! Sie fahren ausgezeichnet!

Bild 23

25




Mit iUberlegung fahren

Zum Fahren mit Uberlegung gehért die sichere Beherrschung des Wagens und die sinn-
volle Anwendung aller Bedienungsorgane. Diese sind beim Alexander TS griffbereit und
bequem angeordnet. Daher kénnen Sie bei der Benutzung derselben lhre volle Aufmerk-

samkeit dem Verkehr widmen.

lhr Wagen ist mit gut wirksamen Blinkleuchten fiur die Anzeige der Richtungsdnderung
ausgeristet. Der flexible Schalthebel fir die Blinkleuchten ist zugleich der Tipphebe! fir
die Lichthupe und liegt dem Schalthebel gegeniber unter dem Lenkrad. Ohne dieses los-
lassen zu missen, kdnnen Sie ihn mit einem Finger der linken Hand betdtigen (Bild 24). Die
Kontroll-Leuchten fir die Blinkerbetétigung liegen genau in lhrem Blickfeld und zwar rechts
und links unten im Tachometer (Bild 25). Sollten Sie einmal das eingeschaltete Blinksignal
Ubersehen haben, so warnt Sie das Tickgerdusch des Blinkgebers, der unterhalb des
Armaturenbrettes montiert ist. Bitte achten Sie darauf, daB Sie eine Fahririchtungs-
dnderung auch nach Anzeige durch die Blinker nur vornehmen, wenn Sie sich in den Rick-
spiegeln davon Uberzeugt haben, daB Sie mit lhrer Richtungsdnderung keinen anderen
Verkehrsteilnehmer geféhrden. Die freie Rundumsicht des Alexander TS gestattet einen
ungehinderten Uberblick nach allen Seiten und auch nach hinten, so daf3 Sie ein nach-
folgendes schneller fahrendes Fahrzeug nicht Gbersehen werden. Verkehrssicherheit geht
Uber alles. Durch Anheben des gleichen Hebels in Richtung auf das Lenkrad, kénnen Sie die
Lichthupe bedienen (Bild 24). Ein stdndig unter Strom stehendes Relais {im Motorraum an
der Spritzwand, neben der Batterie (Bild 5, Ziffer 2), betdtigt das aufgeblendete Fernlicht
Ilhres Wagens so lange, wie Sie den Hebel nach oben ziehen. Die Lichthupe arbeitet also
auch dann, wenn weder Zindung noch Fernlicht eingeschaltet sind. Dieses ,optische Hup-
signal” wird sich als sehr wirksam erwei;en, wenn Sie einem vorausfahrenden ,Verkehrs-
teilnehmer mit Rickspiegel” Ihre Uberholabsicht zu erkennen geben missen. Um Warn-
zeichen abgeben zu kdnnen, haben Sie an lhrem Wagen ferner die elektrische Hupe
(Hupenknopf auf der Lenkradnabe, Bild 4, Ziffer 5). Die Lichthupe darf innerhalb geschlos-
sener Ortschaften nur bei Dunkelheit benutzt werden, jedoch nur dann, wenn andere Ver-
kehrsteilnehmer dadurch nicht geblendet werden. Der Lichtschalter sitzt auf dem Armao-
turenbrett rechts vom Starterklappenknopf ,S“ und wird durch Herausziehen betdtigt
(Bild 26). Die erste Rasterstellung bedeutet Stand- bzw. Begrenzungslicht, ganz heraus-
gezogen Fernlicht, das mit dem FuBschalter links unten ab- und wieder aufgeblendet werden
kann. (Siehe auch Bild 4, Ziffer 23.) Das Fernlicht wird angezeigt durch die blaue Kontroll-
lampe oben im Tachometer. Blenden Sie bitte rechtzeitig ab, um entgegenkommende Fahr-

zeuge und damit sich selbst nicht zu gefdhrden.
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Bild 24 Blinker rechts |

Fernlichtkontrolle |

Bild 25
Zindkontrolle ]
Blinkerkontrolle rechts l
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Oberhalb der Zind- und Lichtschalter befinden sich die Bedienungsknépfe fir Heizung
und Windschutzscheibenentfroster. Linker Knopf = Heizung, rechter Knopf = Enffroster.
Die Betdtigung der Heizung und Entfrostung erfolgt durch Herausziehen des betreffenden
Knopfes (Bilder 27 und 28). Durch kurze Rechtsdrehung kann jeder Knopf in jeder Stellung
festgestellt werden. Eine kurze Linksdrehung macht jeden Knopf wieder freibeweglich.
Beide Anlagen arbeiten unabhdngig voneinander. Die Heizung erhélt ihre Warmluft vom
Auspuff, wahrend die Entfrosteranlage von der Zylinderwdrme gespeist wird. Sie kénnen

beide Systeme nach Bedarf zwischen ,Aus” und ,Ein” stufenlos regulieren.

Lassen Sie uns noch ein paar Worte zur Heizung sagen. Beim LLOYD ist eine Frischluft-
Heizung eingebaut. Diese Anlage gibt die Gewdhr, dafl weder Motordinste noch Auspuff-
gase des eigenen Wagens in das Wageninnere eindringen kénnen. Die Heizungsluft bleibt
also immer geruchlos. Da keine beweglichen Teile in der Heizung vorhanden sind, hat die

LLOYD-Heizung ferner den Vorzug, vdllig wartungsfrei zu arbeiten.

Durch den Staudruck, der sich wdhrend der Fahrt an der Frontseite des Fahrzeugs bildet,
wird Frischluft in die Luftaufnahme (Bild 5, Ziffer 31) gedrickt. Die Frischluft durchstrémt
den Wérmetauscher {ein Mantelrohr, das doppelwandig das Auspuffrohr umkleidet) und
wird bei eingeschalteter Heizung durch den groBien Heizungsschlauch in das Wageninnere

geleitet. Die Leistung der Auspuffheizung wird daher von zwei variablen GréBen bestimmt:

1. der Temperatur des Wdrmetauschers, und

2. der Fahrgeschwindigkeit.

Die Temperatur des Wdrmetauschers ist von der Drehzahl und der Belastung des Motors
abhdngig. Mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit steigt der Staudruck und damit der
Durchsatz an erwdrmter Frischluft. Die Wirkung der Anlage wird also vom jeweiligen
Fahrzustand beeinfluBt, wobei sich bei zigiger schneller Uberlandfahrt die bestmégliche

Erwdrmung des Wageninnern erreichen &Bt.

Zum SchluB noch ein kleiner Tip: Man kann die Menge der einstrémenden Warmluft
vergréBern, wenn man wdhrend der Fahrt ein Fenster geringfiigig offen hdlt. Dadurch wird
vermieden, daB sich im Wageninnern ein Uberdruck einstellt, der das Eintreten von Warm-

luft aus der Heizung unter Umstdnden unmdglich macht.

Die Scheibenwischer werden durch Herausziehen des kleinen Knopfes eingeschaltet, der
sich in der Mitte zwischen den beiden Kndpfen fir Heizung und Entfroster befindet (Bild 29).
Als Annehmlichkeit werden Sie es empfinden, daB die Scheibenwischer nach dem Aus-

schalten automatisch wieder in ihre Ausgangsstellung zuriickschwenken.

28

29

Bild 27

Bild 28

Bild 29




Ihrer Sicherheit und Bequemlichkeit dient der im Alexander TS serienmdBig eingebaute
Scheibenwascher. Sie bedienen dieses nitzliche Zubehér durch Ziehen des schwarzen Knopfes
W7, dicht unter dem Armaturenbrett unmittelbar links neben der Lenksdulenverkleidung
(Bild 30). Der Knopf betdtigt eine Zugpumpe, die zwei kraftige Wasserfonténen aus der auf
der Motorhaube sitzenden Doppeldiise gegen die Windschutzscheibe spritzt. Jetzt kann
der Scheibenwischer die Windschuizscheibe spielend leicht blank wischen. Der Wasser-
vorrat befindet sich in einem Kunststoffbehdlter, der im Motorraum neben dem Krafistofi-
tank montiert ist (Bild 31).

Der Behdlter wird mit 0,7 Liter sauberem Leitungswasser gefillt. Bei Frostgefahr benutzt
man ein Gemisch aus 3 Teilen Wasser und 1 Teil Spiritus. Damit kann das Spritzwasser bis
zu einer Temperatur von etwa minus 12° C flissig gehalten und auch Eisbelag auf der
Frontscheibe zum Schmelzen gebracht werden. Achten Sie bitte darauf, daf® das Saugrohr

immer ganz in den Behdlter hineinragt.

Der Scheibenwascher ist im Fahrbetrieb von vielfdltigem Nutzen. Schmutzspritzer der zu
Uberholenden Wagen, Insekien, die im Sommer die Scheibe verkleben, trockenen Staub,
der bei nur leichtem Regen .die Windschutzscheibe véllig verschmiert, kénnen Sie mit
wenigen Pumpenstdfien und nachfolgendem Betdtigen des Scheibenwischers beseitigen,
ohne daf} Sie den Wagen anhalten und zum Abwischen der Windschutzscheibe aussteigen
missen (Bild 32). Machen Sie es sich zum Prinzip, vor dem Einschalten des Scheibenwischers
immer erst den Scheibenwascherknopf zu ziehen. Dadurch erhalten Sie sich die klare
Durchsicht der aus Mehrschichten-Sicherheitsglas bestehenden Windschutzscheibe, indem
Sie Kratzer vermeiden, die bei Trockenlauf des Scheibenwischers durch Sandk&rnchen leicht
entstehen. Besonders bei Nachtfahrten ist es wohltuend, wenn weder Schrammen noch

Kratzer in der Windschutzscheibe das Auge~ irritieren.

Bei Regen und auf nasser Strafe zeigt Ihr Alexander TS seine Uberlegenheit durch seine
sichere StraBenlage. Bleiben Sie dennoch vorsichtig und fahren Sie ruhig und besonnen.
Hohe Reisedurchschnitte sind nicht so sehr von der Hochstgeschwindigkeit, sondern viel-
mehr von der guten Beschleunigung eines Wagens abhdngig. Wenn Sie das hervorragende
Temperament Ihres Wagens ausnutzen, werden Sie gute Durchschnitte erreichen, ohne
stGndig Vollgas zu fahren. Das beste Durchzugsvermégen und gleichzeitig der wirtschaft-

lichste Verbrauch liegen im mittleren Drehzahlbereich des Motors. Bringen Sie deshalb |hren
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Wagen durch ziigiges Gasgeben auf die gewiinschie Geschwindigkeit und gehen Sie dann
mit dem Gaspedal so weit zuriick, daB der Wagen diese Geschwindigkeit beibehdlt. Spielen
Sie nicht unnétig mit dem Gaspedal. Sie wissen, daB8 beim Durchtreten des Gaspedals
iedesmal durch die Beschleunigungspumpe des Vergasers eine kleine Menge Kraftstoff
zusdtzlich eingespritzt wird. Viele Wenig ergeben ein Viel! Im Gesamtverbrauch wirde sich
dieser Bedienungsfehler bemerkbar machen. Denken Sie auch daran, daB der sich im
tdglichen Fahrbetrieb ergebende Krafistoffverbrauch nicht mit dem Normverbrauch gleich-
zusetzen ist. Letzteren missen die Automobilfabriken nach den Fahrbedingungen der
DIN-Norm 700 30 ermitteln.

Der rechte FuB ist lhr Geldverwalter und Sie werden erfreut sein, mit dieser Fahrweise bei
Ihren Freunden und Bekannien mit dem sparsamen Verbraoch und der guten Leistung lhres
Wagens Aufsehen erregen zu kdnnen. Zum zGigigen und wirtschaftlichen Fahren gehdrt
auch, dafl man bei Fahriverlangsamung dem Motor einen groBien Teil der Bremsarbeit
zufallen [&Bt, eine Arbeit, die gerade der Viertaktmotor lhres Woagens besonders gern und
wirkungsvoll Gbernimmt. Nehmen Sie also rechtzeitig den FuB vom Gaspedal und nutzen
Sie die Bremskraft des Motors. Jede unndtige Betdtigung des Bremspedals bedeutet
Kraftstoffvergeudung.

Missen Sie an einer Verkehrsampel, vor einer Eisenbahnschranke oder qus irgendwelchen
anderen Grinden lhre Fahrt voriibergehend unterbrechen, so sollten Sie nicht mit ein-
gelegtem Gang und ausgetretener Kupplung abwarten, bis die Fahrbahn wieder fir Sie
frei ist. Schalten Sie auf Leerlauf und legen Sie den ersten Gang erst unmittelbar vor der
Weiterfahrt ein — der Kupplungsausriickring wisrde unnétig strapaziert und die Kupplung
mifite Sfter als erforderlich nachgestellt werden.

Wahrend Sie auf die Weiterfahrt warten ist es unzweckmdBig, den Motor durch ,nervéses”
Gasgeben immer wieder auf Touren zu bringen. Da, wie Sie wissen, jedesmal beim Spielen
mit dem Gaspedal eingespritzt wird, wirde sehr schnell eine Oberfettung des Kraftstoff-
Luftgemisches eintreten. Eine derartige Kraftstoffanreicherung kann aber gerade der mit
langsamer Drehzahl laufende, warme Motor nicht verarbeiten. Die Folge wdre, daf3 der
Motor beim Anfahren nur zégernd beschleunigt, wenn nicht gar ganz stehenbleibt.

Machen Sie es sich also bitte zur Gewohnheit, beim voriibbergehenden Halt den FuB vom
Gaspedal zu nehmen und erst beim Wiederanfahren den Motor durch ziigiges Gasgeben
zu beschleunigen.

Verlassen Sie lhren Wagen, so vergessen Sie nicht, den Schlissel aus dem ZindschloB zu
ziehen und den Wagen gegen unbefugte Hénde zu sichern: Ziehen Sie die Handbremse an
und Oberzeugen Sie sich, daB alle Stromverbraucher ausgeschaltet sind. Vergessen Sie
ferner nicht, die Tirscheiben hochzukurbeln. Die Schwenkfenster werden verriegelt und sind
gesichert, sobald der Sperrknopf einrastet und hervorspringt. Verriegeln Sie die rechte
Wagentir durch Hochdriicken des inneren Torgriffes und schlieBen Sie die linke Wagentir
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ab. Wenn Motorhaube und Kofferkiappe richtig eingerastet sind, bedarf es hier keiner
weiteren priofenden Handgriffe. Hat Ihr Alexander TS ein Schiebedach, so darf das SchlieBen
desselben selbstverstdndlich nicht vergessen werden.

Halten Sie auf einer Steigung, sollte man immer zur Sicherheit zusdizlich den ersten oder

den Rickwdrtsgang einlegen.

Ihr Alexander TS ist serienmédBig mit einer Parkleuchte ausgestattet, die im Wageninnern
durch den Druckschalter oberhalb der Wageninnenleuchte jederzeit eingeschaltet werden
kann (Bild 33).

Parken Sie lhren Wagen bei Dunkelheit an einer Stelle, wo er beleuchtet werden muf3, so
stellen Sie ihn immer so auf, daB die linke Wagenseite dem Verkehr zugewandt ist. Die
Glthlampe der Parkleuchte verbraucht so wenig Strom, daf3 diese ohne nennenswerte
Belastung der Batterie die ganze Nacht iber eingeschaltet bleiben kann. Vergessen Sie
bitte nicht, bei Weiterfahrt die Parkleuchte stets auszuschalten. Merken Sie sich bitte, daf
die Parkleuchte nach den Bestimmungen nur innerhaib geschlossener Ortschaften benutzt
werden darf. Beim Halt auf der Strecke ist der Wagen also immer durch Einschalten des
Standlichts und der SchluBleuchten (erste Raste am Lichtschalter) zu sichern, damit das Fahr-
zeug fur die anderen schnell fahrenden Verkehrsteilnehmer rechtzeitig wahrnehmbar ist.

Pa Ei(uchte

Bild 33
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10.

11.

12.

13.

15.

16.

. Verldngerung mit der Stiftseite am Wagenheber einsetzen, Radmutterschlissel

auf den Sechskant der Verldngerung aufstecken und Wagen so weit hochkurbeln,

bis das Rad vollkommen vom Boden freigekommen “ist (Bild 38).

. Radmutterschlissel von der Verldngerung abnehmen und damit die gelockerten

Radschrauben entfernen. Rad abnehmen (Bild 39).

. Radmutterschlissel wieder am Wagenheber ansetzen und Wagen so hoch

anheben, daB sich die vier Schraubenlécher des an die Bremstrommel gestellten

Reserverades mit den Léchern in der Bremstrommel annéhernd decken.

Zundchst nur eine Radschraube einsetzen und diese locker eindrehen. An dieser
einen Schraube hdngend kann das Rad nun so gedreht werden, daf3 sich auch

die anderen Schrauben eindrehen lassen (Bild 40).

Die Ubrigen Radschrauben einsetzen. Alle Schrauben zundchst nur so weit an-
ziehen, daf} diese sich mit ihrem konischen Bund in die entsprechenden balligen

Vertiefungen des Reserverades zenirisch einsetzen.
Radschrauben danach tber Kreuz méBig festziehen.

Wagenheber herunterkurbeln und entfernen,

. Radschrauben Uber Kreuz gut festziehen.

Radkappe ansetzen und durch Schlag mit der flachen Hand befestigen.

Wagenheber bis zum Anschlag herunterschrauben.

Beschddigtes Rad im Kofferraum mit Hilfe des Wagenhebers wieder befestigen.
Es ist darauf zu achten, daf der Gewindestift am Wagenheberfull und die
entsprechende Bohrung im Wagenboden nicht verschmufzen, damit der Wagen-

heber bis zum Ansatz an der Radschissel eingeschraubt werden kann.

Im Interesse lhrer eigenen Sicherheit ist es ratsam, beim ndchsten Halt, spétestens aber nach

50 km Fahrstrecke, den festen Sitz der Radschrauben zu Gberprifen. Bitte, lassen Sie die

beschddigte Bereifung bei der ndchsten Gelegenheit instandsetzen, denn das Gesetz der

Serie erweist sich oft als t0ckisch, wenn es sich um Reifenpannen handelt — und der ersten

Panne kénnte sehr rasch die zweite folgen.
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Mit Liebe pflegen

Es ist ein =igen Ding um die Pflege des Wagens. Solange er neu ist, wird jeder Spritzer
abgewischt und jeder kleine Kratzer bedauert und méglichst rasch beseitigt. Wenn der
Wagen élfer wird, 168t man leicht in der liebavollen Pflege etwas nach und verschiebt die
ldngst fallige Samstag-Wasche auch einmal auf einen spdteren Zeitpunkt.

Die Kunstharz-Einbrennlockierung lhres Alexander TS ist zwar von so hervorragender Giite,
dafB sie Laternen-Garage, Sonne, Wind und Regen lange Zeit vertrégt, ohne an ihrem
Aussehen Schaden zu nshmen. Doch quch der besie Lack braucht Pflege und regelméfige
Woeésche, um Uber Jahre hinaus seinen Glanz zu behalten.

Waschen soll men den Wagen mit reinem Wasser, mit viel kaliem reinem Wasser (Bild 41)
und niemals in der Sonne. Auf keinen Fall den Strafenschmutz: vom Woagen irocken ab-
wischen, denn auch der hérieste Lack erhdlt durch dos Abwischen von Strafienstaub winzige
Kratzer und wird dadurch mit der Zeit blind, Noch dem Waschen soll maglichst anschlie-
Bend mit sinem Fensterleder trocken gerieben werden, demit das Wasser nicht auf dem
Lack stehen bleibt und antrocknet (Bild 42).

Gegen ein gelegentliches Waschen des Wagens mii einem guten Schaumwaschmittel ist
nichts einzuwenden, Koufen Sie aber nicht irgendsin beliebiges Prdparai, sondern fragen
Sie bitte vorher lhre LLOYD-Werkstatt. Nach dem .Shampoonieren” mufd besonders griind-
lich mit klarem Wasser nachgespiili werden, damit keine Waschmitielreste zuriickbleiben,
auch sollte der Wagen stets danach abgeledert werden.

Polieren

Mit der regelmdBigen Wascharbeit ist es aber auf die Dauer nicht getan. Auch ein guter
Lack braucht von Zeit zu Zeit Nahrung, sonst ~verhungert” er und wird stumpf. Man soll
daher in Abstédnden den Lack mit einem Pflegemittel behandeln, das nicht nur dazu dient,
ihn gldnzend zu erhalten, sondern das ihm auch die nétige Nahrung gibt, so daf} er seine
Eigenschaften, wasserabstoBend zu wirken, behdlt. Ein Lack ist dann gut gepflegt, wenn
aufgebrachtes Wasser in Perlen darauf stehen bleibt bzw. in Tropfenform an den senk-
rechten Stellen ablguft.

Zu diesem Zweck wird von uns ein Lackpflegemittel empfohlen, das in jeder LLOYD-
Werkstatt erhéltlich ist (LLOYD-Politur). Das Pflegemittel wird mit einem Flanellappen oder
Wattebausch in kreisenden Bewegungen gleichmdBig und dinn aufgetragen und mit
Polierwatte blank gerieben. Das erfordert natirlich Zeit und auch einige Arbeit, macht sich
aber durch ein daverndes gutes Aussehen der Lackierung bezahlt.
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Blanke Teile

Auch die blanken Teile bedirfen einer gewissen Pflege, damit sie ihren Glanz behalten.
StoBstangen, Scheinwerferringe, Schwenkfensterrahmen, Tirgriffe und Fensterkurbeln sind
verchromt und werden nach dem Abirocknen mit einem Chrom-Pflegemittel behandelt.

Es genlgt, die Gbrigen blanken Teile nach dem Waschen und Abledern mit Polierwatte
blank zu reiben und dann mit einer hauchdinnen Schicht Vaseline zu Uberziehen. Dadurch
behalten sie ihr gutes Aussehen auf lange Zeit.

Fleckenentfernung

Teerflecke auf der Lackierung sollen frihzeitig, ehe ein Einfressen in den Lack erfolgt ist,
mit Hilfe eines sauberen in Petroleum oder Terpentindi getrdnkten Lappens entfernt werden.
Danach ist mit einem trockenen Lappen gut trocken zu reiben und die Stelle mit LLOYD-
Politur auszupolieren.

Stoffpolster

Die Lebensdauer der Polsterstoffe kann durch regelméBige Reinigung wesentlich veridngert
werden. Die zweckmdBigste Reinigung geschieht mit dem Staubsauger und einer nicht zu
weichen Birste. Sind Flecke vorhanden, und ist man sich Uber die Art des Fleckes nicht im
klaren, sollte zundchst ein Versuch mit lauwarmem Seifenwasser gemacht werden. Sind
Ol- oder Fettflecke zu entfernen, so verwende man ein gutes Fieckenwasser. Nie das Flecken-
wasser direkt auf den Fleck giefien, sonst entstehen Rénder. Vielmehr ist ein sauberer,
nicht farbiger Lappen mit Fleckenwasser zu trdnken und von auBen nach innen durch kreis-
férmiges Reiben der Fleck zu entfernen.

Kunstlederpolster

Kunstlederpolster werden mit einem weichen Lappen und einer weichen Birste gesdubert,
wobei den Falten und Néhten besonderes Augenmerk zu schenken ist. Stark verschmutzte
Fldchen oder auch einzelne Flecke sollen nur durch Abwaschen mit einer milden Seifenlauge
gereinigt bzw. entfernt werden. Beim Abwaschen der Kunststoffpolsterung soll Wasser nur
sparsam benutzt werden, damit dieses nicht in die Nahtteile dringt und Polsterauflage und
Né&hfédden durchnéBt. Nach dem Waschen sofort trockenreiben.

Kein Fleckenwasser, keine sogenannten Konservierungsmittel verwenden!

Bedienung und Pflege des Golde-Schiebedaches

Offnen des Daches: Der VerschluBgriff ist um 180° nach links zu drehen, das Dach kann
dann rickwdrts geschoben werden. Schieben Sie das Dach immer erst ganz zurick und
ziehen Sie es danach wieder soweit nach vorn, wie Sie es wilnschen. Dadurch wird erreicht,
daB sich der Verdeckstoff in die richtigen Falten legt und wéhrend der Fahrt nicht flattern
kann. Zur Feststellung im gedffneten Zustand wird der Griff um 180° nach rechts gedreht
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SchlieBen des Daches: Um das Dach zu schlieBen, ist der Griff wieder um 180° nach links
zu drehen, das Dach nach vorn zu schieben, bis der VerschluBhaken in die dafir vor-
gesehene Offnung eingreift. Sodann ist der VerschluBgriff um 180° nach rechts zu drehen,
wodurch das Dach herangezogen und gespannt wird.

Schiebedach nur im trockenen Zustand &ffnen!

Zur Pflege des Verdeckstoffes soll dieser des 6fferen ausgebirstet werden. Bei starker
Verschmutzung kann das Dach mit einer milden Seifenlésung gewaschen werden. Danach
ist mit viel kiarem Wasser nachzuspilen. Das frischgewaschene Schiebedach soll im ge-
spannten Zustand trocknen. Vergessen Sie nicht, die Lackierung des Wagens von Seifen-
wasserrickstdnden durch Abspilen zu reinigen und den Lack anschlieBend trockenzureiben.

Flecken im Schiebedach dirfen auf keinen Fall mit Fleckenwasser oder anderen Lésungs-
mitteln, wie Benzin, Benzol etc., behandelt werden, da diese die Gummischicht des Verdeck-
stoffes angreifen und die Wasserdichtigkeit geféhrden wirden.

Aschenbecher reinigen

Im Alexander TS ist im Armaturenbrett und im Fond an der rechten Innenseite je ein
Aschenbecher vorhanden.

Der vordere |48t sich zur Entleerung leicht herausnehmen, indem man ihn zundchst mit
zwei Fingern an der Vorderkante anhebt.

Beim Einsetzen ist darauf zu achten, daB die Zunge unter der Vorderkante des Armaturen-
brett-Ausschnitts einfedert. Aschenbecherdeckel zum Ausbau stets schlieBen! (Bild 43)

Der Fond-Aschenbecher wird zum Ausbau zundchst herausgeschwenkt und danach die
Federzunge ganz niedergedriickt. Der Einsatz 188t sich dann herausnehmen. Beim Einbau
verfahre man in umgekehrier Reihenfolge (Bild 44).

Durchliftung des Wageninneren

Zur umfassenden Pflege des Wagens gehort es auch, fir eine regelmdBige Durchliftung des
Wageninnern zu sorgen. Besonders in der kalten Jahreszeit beschiagen bekanntlich wéh-
rend der Fahrt die Innenseiten der Fensterscheiben mit Kondenswasser. Das gleiche tritt
an allen jenen Karosserie-Innenfldchen ein, welche direkt von der AuBenluft bestrichen
werden. Hinzu kommt eine verstdrkite Ausscheidung von Kondenswasser, wenn sich in dem
Fahrzeug Fahrgdste befinden und nicht fir genigend Entliftung gesorgt wird. Dadurch
kommt es zum Niederschlag von Kondenswasser aus der Atemluft. In der Garage soll daher
durch Offnen der Tiren bzw. Herunterkurbeln der Tirfenster fir Luftwechsel gesorgt und
MaBnahmen getroffen werden, die einer allgemeinen Austrocknung des Fahrzeugs férder-
lich sind, um das Anrosten von Blechteilen bzw. Schimmel- und Stockfleckenbildung im
Woageninnern zu verhindern. Sofern Kokosmatten oder Textil-FuBmatten im Fahrzeug vor-
handen sind, muf3 dafir gesorgt werden, daf3 diese nach ldngeren Fahrten auBerhalb des
Wagens gut getrocknet werden, da derartige Einlagen durch die Hygroskopie des Materials
zur Absetzung von Kondensaten neigen.
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Mit Sorgfalt instandhalten

Instandhaltung ist mehr als reine Pflege. Wer sich selbst darum kimmern und diese Arbeit
nicht der Werkstati Uberlassen will, braucht dazu schon einige Kenntnisse und darf sich
nicht scheuen, sich auch einmal die Finger schmutzig zu machen. Wir denken hierbei an
alle Teile lhres Wagens, von denen wir glauben, daB sie auch von dem interessierten
Nichtfachmann instandgehalten werden kénnen. Die in diesem Kapitel zusammengestellten
Uberwachungs- und Pflegearbeiten sind so einfach, das man sie dem Fahrzeugbesitzer —
etwas Geschick vorausgesetzt — Uberlassen darf. Ob quch der Schmierdienst in diese
Arbeiten mit einbezogen werden kann, héngt von Voraussetzungen ab, auf die wir noch
zu sprechen kommen. Selbstverstdndlich steht aber auch lhre Kundendienst-Werkstatt
zur Ausflhrung all dieser Arbeiten zu Ihren Diensten, wenn lhnen selbst Zeit oder Lust

zu solchen Dingen fehlt.

Fir die Pflege des Wagens und fir kleinere Arbeiten ist Bordwerkzeug vorhanden, das
wir thnen in Bild Nr. 45 darstellen. Den zur Werkzeugausriistung gehdrenden Wagenheber
vermissen Sie auf diesem Bilde nicht, weil Sie wissen, daB sich dieser beim Reserverad

befindet und dort platzsparend, klapperfrei und immer griffbereit aufgehoben ist.

Batterie

Als wichtiger Kraftspeicher in lhrem Fohrzeug verlangt sie eine regelméBige Wartung.

Damit die Batterie stets einsatzbereit ist, muB sie wie folgt behandelt und Uberprift werden:

1. Batterie sauber und trocken halten, AnschluBklemmen mit Sdureschutzfett ein-

fetten (Bild 46). Kabelanschlisse fest anziehen.

2. Nach Abnahme der Verschlufistopfen nachpriifen, ob Akkumulatorensdure vor-
schriftsmé&Big 15 mm Uber der Plattenoberkante steht. Ist dieses nicht der Fall,
so ist nach Bedarf fir verdunstete FlUssigkeit nur destilliertes Wasser nachzufillen
(Bild 47). Es darf also weder Sdure noch irgendein Spezialmittel nachgefillt

werden. Die Batterie wiirde in kurzer Zeit unbrauchbar werden.
Prifung vornehmen: Im Sommer mindestens alle 14 Tage

Im Winter mindestens alle 4 Wochen

3. Verschittete Akkusdure lasse man durch Sdure von gleichem spez. Gewicht
ersetzen. Nach Einfillen von Wasser oder Sdure ist die Sduredichte erst nach

guter Durchladung in den Zellen zu messen.
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4. Der Ladezustand der Batterie wird
durch Messen der S&uredichte mit
einem Sdureprifer — Ardometer —
festgestellt. Falls erforderlich, Batte-
rie nachladen lassen. Das: spez.
Gewicht der Akkusdure betrégt bei

gut geladener Batterie 1,285

halb geladener Batterie 1,23

entladener Batterie 1,10
Die Werte werden nur erfillt, wenn
von Grund auf S&ure mit der rich-
tigen Dichte auf die vorgeschriebene
Héhe eingefillt worden ist.

Der Ladezustand der Batterie sollte
immer zwischen halbvoll und voli
liegen, andernfalls muf die Batterie
nachgeladen werden.

5. Keine metallischen Gegenstdnde,
Schraubenschlissel etc. auf die
Batterie legen,da KurzschluBgefahr!

Die Batterie wird im Winter durch
héhere Stromentnahme beim Anlassen,
léngere Benutzung der Beleuchtung,
Einschaltung  zusdtzlicher  Stromver-
braucher etc. stdrker beansprucht als
in der warmen Jahreszeit. Dazu
kommt, daf3 jede Batterie mit sinken-
der AuBenlufttemperatur zunehmend
an Leistungsféhigkeit verliert. Eine
tiefausgekihlte Batterie, wenn diese
obendrein nicht gut geladen ist, hai
schlieBlich nur noch einen Bruchteil
der Startleistung einer Batterie bei
normaler Temperatur. Falls Sie lhren
Alexander TS nur auf kurzen Strecken
oder im Stadtverkehr fahren, empfeh-
len wir, den Mehrverbrauch der
Batterie im Winter durch gelegentliches
Nachladen an fremder Stromquelle
auszugleichen.

Bild 46

Bild 47
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Lufifilter

Das dem Vergaser aufgesetzte Luftfilter (Bild 5, Ziffer 15) reinigt die vom Motor angesaugte

Luft von Staub und Schmutz und ddmpfi das Ansauggerédusch.

Es handelt sich hierbei um ein Filter, bei dem die Staubbindung durch einen Einsatz aus
Spezialpapier trocken erfolgt. Dementsprechend ist auch die Reinigung sehr einfach und
geschieht ohne Benzinwische und nachfolgende Olbenetzung. Nach Zurickklappen der
Schnellverschlisse &8t sich der Einsatz herausziehen (Bild 48). Durch leichtes Abklopfen
des Einsatzes aufHolz fé&llt der angesammelte Staub heraus, und der Filtereinsatz ist wieder
brauchbar (Bild 49). Bei normalen Fahrbedingungen wird diese Reinigung erst nach 6000 km
Fahrstrecke notwendig sein. Starker Staubanfall bedingt hdufigeres Reinigen. Nach

12000 km ist der Filtereinsatz verbraucht und muf3 ausgewechselt werden.

Ansaugluftvorwdrmung

Diese Anlage besteht aus der Ansaughutze (am Auspuffkrimmer befestigt) und dem Ver-
bindungsschlauch zwischen Hutze und Luftfilter. Die Vorwdrmung erméglicht ein schnelles
Erreichen der vollen Betriebsfdhigkeit des Motors bzw. kiirzeren Gebrauch der Starter-
klappe und als Folge davon verbesserte Wirtschaftlichkeit durch glnstige Beeinflussung
des Kraftstoffverbrauchs und arbeitet wartungsfrei. Um einen Leistungsabfall des Motors
zu vermeiden, soll die Vorwdrmung bei hochsommerlichen Temperaturen {ab 20° C) durch

Abnahme des flexiblen Schlauches voriibergehend auBer Betrieb gesetzt werden.

Ziindkerzen

Die Kerzenpflege gehért ebenfalls zur Instandhaltung. Auch Ziindkerzen sind einer Alterung
und Abnutzung unterworfen, und man macht seinem Motor ein wirkliches Geschenk, wenn
man ihm nach etwa 12000 km einen Satz neuer Kerzen gibt. Zwischenzeitlich werden
die Kerzen alle 3000 km auf Aussehen und Elektrodenabstand dberprift. Wenn Motor und
Kerzen gesund sind, zeigt die Kerze die bekannte rehbraune Farbe an den Porzellanteilen.
Der Elekirodenabstand betrdgt 0,7 bis 0,8 mm und wird durch Nachbiegen der AuBen-
elektrode eingestellt. Zum Kerzenausbau benutzt man den Spezial-Kerzenschliissel aus dem
Werkzeugsatz, der die Kerze nicht nur losschraubt, sondern sie auch aus ihrem Kanal
herausholt (Bilder 50 und 51).

Bild 48

Bild 49




Keilriemen

-Der Keilriemen treibt die Lichtmaschine und das mit dieser festverbundene Gebldserad an.
Es ist daher for die einwandfreie Kihlung des Motors mitverantwortlich. Sein Ausfall wird
sofort durch Aufleuchten der roten Zindkontroll-Lampe angezeigt. Man soll dann sofort
anhalten und einen neuen Riemen auflegen lassen. Fihren Sie zur Sicherheit einen Ersatz-
riemen im Wagen mit. Der Keilriemen hat aber eine praktisch unbegrenzte Haltbarkeit,
wenn er Uberwacht und von Zeit zu Zeit nachgespannt wird. Der Riemen ist richtig gespannt,
wenn er sich etwa 15 bis 20 mm nach innen eindriicken I&Bf. Diese Kontrolle kénnen Sie
selbst vornehmen, indem Sie zwischen Radkasten und Motor hindurchgreifen und den
Keilriemen mit dem Daumen andricken (Bild 52). Gibt der Riemen zu weit nach, so muB er
nachgespannt werden. Diese Arbeit lassen Sie am besten in der ndchsten LLOYD-Werkstatt
ausfihren, da sie zusétzliches Werkzeug und Sachkenntnis verlangt. Obwohl es eine Selbst-
verstdndlichkeit sein sollte, méchten wir doch noch betonen, daB der Gummikeilriemen
trocken laufen muB und keinesfalls geschmiert werden darf.

Abschmierdienst

Wer gut schmiert, der gut féhrt, ist ein altes Sprichwort. Dies gilt auch fir lhren LLOYD.
Selbst wenn Sie das Abschmieren dem LLOYD-Kundendienst Gberlassen, empfehlen wir
Ihnen, sich einmal.diese Arbeit anzusehen, damit Sie wissen, wo die einzelnen Schmier-
stellen sifzen und wie sie bedient werden. Haben Sie aber Spaf daran, diesen wichtigen
Pflegedienst selbst auszufihren, missen Sie eine Handschmierpresse und die vorgeschrie-
benen Schmiermittel zur Verfigung haben. lhre LLOYD-Kundendienst-Werkstatt wird Sie
hierbei beraten.

Selbst ein einfacher Arbeitsgang, wie das Abschmieren einer Schmierstelle, muB mit Uber-
legung geschehen. Zundchst wird die Schmierstelle mit einem Lappen vom alten Fett ge-
sdubert und dann erst neues Fett mittels Schmierpresse eingedrickt. Das neue soll das
verbrauchte Fett herauspressen, und dieses soll kragenférmig um die Schmierstelle herom
austreten. Diesen sogenannten Schmierkragen wischt man nicht weg, sondern 168t ihn
stehen, da er der beste Schutz gegen das Eindringen von StraBenschmutz und Wasser
darstellt (Bild 53).

Zum Abschmieren verwende man ein Marken-Abschmierfett, ein sogenanntes Universalfett,
das wasserabweisend und kdltebestdndig ist — mit einer Ausnahme: bei der Lenkung. Diese
soll nur mit Getriebes! der SAE-Klasse 140 versorgt werden! Den LLOYD-Werkstdtten ist
dieses selbstverstdndlich bekannt. Wenn Sie den Schmierdienst aber gelegentlich woanders
vornehmen lassen, so achten Sie bitte darauf, dafl diese Schmiervorschrift befolgt wird
(Bild 54).

Lassen Sie sich bitte nicht durch die bequeme Lage des Klappdlers auf dem Zindverteiler
dazu verleiten, hier besonders liebevoll zu schmieren. Er braucht namlich nur alle 24 000 km
einige Tropfen Ol (Bild 55). Uber die Abschmierstellen, den Abschmierdienst und alles, was
damit zusammenhdngt, unterrichtet Sie der Schmierplan am SchluB des Biichleins.
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Nur mit Fachkenntnis instandsetzen

Wenn fir die bisher genannten Arbeiten Liebe zum eigenen Fahrzeug und eine genaue
Befolgung unserer Ratschldge ausreichen, wird bei den nachfolgenden Instandseizungen
Fachkenntnis vorausgesetzi. Dariber hinaus ist einiges Spezialwerkzeug erforderlich. Wir
haben lhnen trotzdem diese Arbeiten erkldrt, damit Sie erstens einen gewissen Einblick in
die Instandsetzungspraxis bekommen, zweitens auch mit Hilfe dieser Betriebsanleitung
einer anderen Autowerkstatt solche Arbeiten Gbertragen kénnen, wenn einmal die néchste
LLOYD-Werkstatt zu weit ab liegen sollte.

Bremsen

Gute Bremsen sind das halbe Leben, sagt man in Wirdigung ihrer Wichtigkeit. Es ist bei der Bewertung
der Bremsen wie bei allen Dingen im Leben. Der Fahrer selbst merkt selten, ob die Bremsen nach
|Gngerer Benutzungszeit nachgelassen haben, weil er sich daran gewdhnt hat.

Ihre eigene und die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer erfordert aber mehr denn je eine fehlerfreie
Bremse, die im Falle der Gefahr stets mit ihrer vollen Wirkung zur Verfiigung steht. Deshalb muf3 die
Bremse in den vorgeschriebenen Abstdnden des Wartungsdienstes Uberprift und durch den Fachmann
instandgehalten werden.

Zum Einstellen der Bremsen sind zwei Arbeitsvorgdnge nétig, einmal die Entliftung des hydraulischen
Systems und dann die eigentliche Einstellung. Die Entliftung geschieht mittels eines Entliftungsschlauches,
der einerseits mit dem Radbremszylinder verbunden, andererseits in eine Glasflasche mit Bremsflissigkeit
gesteckt wird. Um sicherzustellen, daf3 nicht wdhrend des Entliftungsvorganges durch Absinken des
Flissigkeitstandes im Hauptbremszylinder Luft nachgesaugt wird, muB dieser unter Kontrolle gehalten
und gegebenenfalls mit Bremsflissigkeit aufgefollt werden (Bild 56). Nach Abnahme der Gummischutz-
kappe wird der EntlGftungsschlauch in nachstehender Reihenfolge am Entloftungsventil des Bremszylinders
eines jeden Rades aufgeschoben: hinten rechts, hinten links, vorne rechts, vorne links. Das Entloftungs-
ventfil wird mittels eines Schraubenschlissels geéffnet, und nun muB durch Betdtigung des Bremspedals
so lange entliftef werden, bis aus dem Entliftungsschlauch keine Luftblasen mehr aufsteigen (Bild 57).
Das Bremspedal wird dabei kurz niedergetreten und langsam zuriickgelassen.

Wenn keine Luftblasen aus dem EntiUftungsschlauch austreten, wird das Bremspedal in niedergetretenem
Zustand gehalten und das Ventil mit dem Schlissel wieder geschlossen. Der Entliftungsschlauch wird
abgenommen und das EnHiftungsventil mit der Gummikappe gegen das Eindringen von Schmutz geschitzt.
Bitfe, beachten Sie, daf3 nur die vorgeschriebene Bremsfiissigkeit ,ATE blav” aus der Originalkanne fir
diese Arbeit verwendet wird. Nur so ist gewdhrleistet, daBB die Gummiteile des Bremssystems nicht
angegriffen werden. N

Wenn das Bremssystem entliftet ist, kann die Nachstellung der Bremsbacken vorgenommen werden. Der
Wagen wird mit allen 4 RGdern hochgebockt. An jedem Rad werden dann die Bremsbacken einzeln durch
die Exzenterschraube unter stdndigem Vorwdrtsdrehen des Rades nachgestellt, bis ein leichtes Schleifen
spurbar ist. Dann dreht man die Exzenterschraube zuriick, bis das Rad soeben freilduft. Die Nachstellung
erfolgt immer vom Radzylinder weg, d. h. in Richtung nach auBen (Bild 58).

Die Handbremse wird durch die Nachstellung an den Zugseilen unter dem Fahrzeug eingestellt {Bild 59).
DarGber hinaus befindet sich noch eine Feineinstellung am Handbremshebel, die nach Lésen der Gegen-
mutter durch die Nachstellmutter erfolgen kann. Anschiieffend wird die Nachstellmutter wieder gesichert.
Die Handbremse soll so eingestellt werden, daf3 sie bei der dritten Raste Wirkung zeigt.

Es gehdrt zu den Gewohnheiten eines guten Fahrers, sich bei Antritt der Fahrt von der Wirkung der
Bremse zu {iberzeugen. Dies gilt besonders dann, wenn der Wagen gewaschen worden ist und die
Bremswirkung vielleicht infolge eingedrungenen Wassers nachi@Bt. Man kann diesen Zustand rasch
dadurch beheben, daB eine kurze Strecke mit leicht niedergetretenem Bremspedal gefahren wird. Die
Erwérmung an Bremsbacken und -trommeln bringt dabei das eingedrungene Wasser sehr rasch zum
Verdunsten, und die Bremse hat wieder ihre gufe Wirkung.
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Kupplung

DafB die Kupplung nur zum Anfahren und Gangwechsel betdtigt werden soll, wissen Sie.
Sie wissen ebenfalls, da der FuB wéhrend der Fahrt nicht auf dem Kupplungspedal ruhen
darf, da die Kupplung bereits durch einen unbeabsichtigten leichten Druck zum Rutschen
kommen kann und schnell verschleifit.

Da eine geringe Abnutzung der Kupplungsbeldge und der Ubertragungsorgane im Laufe
der Betriebszeit unvermeidlich ist, muB die Kupplung von Zeit zu Zeit Uberprift und gege-

benenfalls nachgestellt werden. Dieses wird regelmdBig im Rahmen des Wartungsdienstes
vorgenommen,

Wird hierbei am Kupplungspedal ein geringerer Totgang als 30 mm gemessen, muB die
Kupplungsbetdtigung wie folgt nachgestellt werden:

1. Kontermutter des Kupplungsseiles |&sen (Bild 60).

2. Kupplungshebel in Betdtigungsrichtung, also gegen den Druck der Ausriickfeder

bewegen, bis der Widerstand am Ausriickbeginn erreicht ist.

3. Hebel in dieser Stellung festhalten und Einstellmutter auf dem Kupplungsseil so
einstellen, daf3 der Totgang am Kupplungspedal 35 mm betrdgt (Bild 61).
Um unnétige Korrekturen oder gar Fehleinstellungen zu vermeiden, ist wdhrend
des Einstellens ein mégliches Ubertragungsspiel durch kraftiges Vorziehen des
Kupplungsseiles zu beseitigen (Bild 62).

4. Einstellmutter durch Kontermutter sichern.

5. Gewindestick des Kupplungsseiles und Muttern einfetten.

6. Nach Probefahrt Kupplungsspiel nochmals kontrollieren.

Richtig bedient und sorgfdltig eingestellt, hat die Kupplung eine fast unbegrenzte Lebens-

daver und ermdglicht dem Fahrer jederzeit ein weiches Anfahren und einen gerduschlosen
Gangwechsel.

Bild 60 Bild 61 Bild 62

Haben Sie Ihren Alexander TS werksseitig mit der automatischen Kupplung SAXOMAT aus-
risten lassen, dann hat lhr Wagen kein Kupplungspedal. Der Kupplungsvorgang trfolgt
vollautomatisch.

Die Bedienung des Fahrzeugs wird dadurch wesentlich vereinfacht und erleichtert. Auch fir
den geiibten Fahrer bleibt geniigend Spielraum zur Entfaltung eines persénlichen Fahrstils,
da der Schaltvorgang selbst ganz in seiner Hand bleibt.

Arbeitsweise

Der Schalthebel hat einen elektrischen Kontakt, der bei laufendem Motor schon durch
BerUhren des Hebels die Kupplung Uber einen unterdruckgesteuerten Servomotor ausrickt.
Der SAXOMAT arbeitet mit einer Fliehkraftkupplung, die bei Uberschreiten der Leerlauf-
drehzahl allméhlich einkuppelt. Beim Scholten wahrend der Fahrt wird die Kupplung stets
automatisch und genau den Fahrbedingungen entsprechend betétigt. Bei Fahriverminderung
durch Wegnehmen des Gases oder beim Bremsen bremst der Motor zundchst in gewohnter
Weise mit. Bevor der Motor zu ,stottern” beginnt, |6st die Kupplung automatisch. Ein
Abwiirgen des Motors ist daher nicht maéglich — weder beim Bremsen noch beim Anfahren!

Drei Bedienungsregeln von grundsitzlicher Bedeutung:

@ Schalthebel immer erst unmittelbar vor dem eigentlichen Schaltvorgang anfassen.
® Vor dem Gangwechsel stets Gas wegnehmen.
® Nach dem Gangwechsel und vor dem Gasgeben Schalthebel immer sofort loslassen.

Anlassen des Motors

Schalthebel in Leerlaufstellung bringen, dann erst Anlasser betdtigen.

Anfahren
1. Gang einlegen, Schalthebel sofort loslassen, Handbremse 18sen, Gas geben.

Sollte der 1. Gang einmal nicht sofort zu schalten sein, kann auch unbedenklich im 2. Gang
angefahren werden.

Ferner kann es einmal vorkommen, daB der Rickwdrtsgang nicht einzulegen ist, da im
Getriebe die Z&hne dieses Radsatzes genau voreinander stehen:

Motor durch Gasgeben auf Touren bringen (mindestens doppelte Leerlaufdrehzahl) - selbst-
versténdlich darf der Schalthebel dabei nicht angefaBt werden — Gas wegnehmen. Ist der
Motor wieder auf Leerlaufdrehzahl abgefallen, erneut schalten.
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Gangwechsel wiithrend der Fahrt

a) Beschleunigungsschaltung (aufwdrts schalten):
Gas wegnehmen, ndchsthdheren Gang schalten, Schalthebel sofort loslassen, Gas geben.

b) Beschleunigungsschaltung durch Wahl des ndchstniedrigeren Ganges:
Gas wegnehmen, ndchstniedrigeren Gang schalten, Schalthebel sofort loslassen, Gas
geben.

¢) Bremsschaltung {abwdrts schalten):
Gas wegnehmen, niedrigeren Gang schalten, Schalthebel sofort loslassen.

Anhalten

Wagen mit eingelegtem Gang bis zum Stillstand abbremsen. Gang herausnehmen. Im
Grof3stadtverkehr, beispieisweise beim Halten vor der Verkehrsampel kann bereits mit
eingelegtem 1. Gang und im Leerlauf arbeitendem Motor auf die Weiterfahrt gewartet
werden. Im Gegensatz zur normalen Kupplung tritt dabei am Graphit-Ausrickring der
Kupplung kein Verschlei3 auf!

Bei Zeichen ,Fahrt frei”: Gas geben.

Starten des kalten Motors

Solange der Starterklappenknopf gezogen bleibt, lduft der Motor meistens mit erhshter
Leerlaufdrehzahl. Daher kann sich der Wagen beim Einlegen des 1. Ganges oder des
Ruckwdrtsganges langsam in Bewegung setzen, ohne daf’ das Gaspedal berihrt wird.
Um in einem solchen Falle ein unbeabsichtigtes Anrollen zu verhindern, mu3 vorher die
FuB- oder Handbremse betdtigt werden.

Sicherung des Fahrzeugs auf Steigungen bzw. im Gefiille

Das auf Steigungen bzw. im Gefélle geparkte Fahrzeug ist stets durch Anziehen der
Handbremse zu sichern! Wie bei einem Wagen mit normaler Kupplung kann zur Unter-
stitzung der Bremse ein Gang eingelegt werden. Dabei ist zu beachten, daB diese zusdiz-
liche Sicherung nur wirksam ist, wenn

im Gefdlle — bergab — der 1. Gang
in der Steigung — bergauf — der Rickwdrtsgang

eingelegt wird.

Vor Anlassen des Motors ist der Schalthebel in die Leerlaufstellung zu bringen. Kann dieses
nicht ohne weiteres geschehen (der auf den Getriebezahnrddern lastende Druck verhindert
unter Umstdnden das Trennen der Zahnradpaare), bei angezogener Hand- oder getretener
FuBbremse Anlasser kurz betdtigen und eingelegten Gang herausnehmen.

Vor Beginn einer steilen Talfahrt soll wie Ublich zurickgeschaltet werden. Die bekannie
Regel lautet: abwdrts im gleichen Gang, den man vermutlich bergauf einlegen mifte.
Wird der Wagen im Gefdlle soweit abgebremst, daB die Kupplung selbsttétig trennt, sinkt
die Motordrehzah! gleichzeitig auf Leerlauf. Beim Loslassen des Bremspedals wird das
Fahrzeug infolge des Gefdlles seine Geschwindigkeit erhéhen. Da der Motor weiter auf
Leerlaufdrehzahl bleibt, kommt die Kupplung nicht zum Eingriff. Damit der Motor die
Bremsarbeit wieder Gbernehmen kann, muB vor dem Gasgeben der Schalthebel kurz
angefaBt werden, um ein weiches und ruckfreies Einkuppeln zu erzielen.

Ingangsetzen des Motors ohne elekirischen Anlasser

Bei Ausfall des Anlassers kann der Motor Uber die Sperreinrichtung der Fliehkraftkupplung
— am besten durch Anschieben — angeworfen werden.

Beim Anschieben kommt es darauf an, daB der Wagen ganz langsam und stof3frei in
Bewegung gesetzt wird und bei kalter Maschine — besonders im Winter — die Starter-
klappenstellung vorher richtig bemessen wird, damit der Motor nach Einsefzen der ersten
Zindung sofort durchlduft.

Springt der Motor nach der ersten Zindung nicht sofort an, muB der Wagen zunéichst zum
Stillstand gebracht werden, ehe der Versuch wiederholt wird.

Unter normalen Umsténden ist der 2. Gang zum Anschieben am ginstigsten. Ist die Haft-
reibung der Rdder auf der Fahrbahn durch Schnee oder Eisglétte stark herabgesetzt, muf
gegebenenfalls der 3. oder 4. Gang eingelegt werden.

Wartung
Der SAXOMAT wird vom Werk fir jedes Fahrzeug optimal eingestelli. An der Einstellung
des Steuerventils, des Kupplungs- und Zwischengasgesténges darf normalerweise nichts
gedndert werden!

EinNachstellen der Kupplungsbetdtigung wegen der Abnutzung der BelGge bzw.des Graphit-
ausriickringes, wie dieses bei der normalen Kupplung in gewissen Abstdnden erfolgen muf
(siehe Kupplung, Seite 50}, ist bei der
SAXOMAT-Anlage nicht erforderlich.
Sofern keine Demontagearbeiten vor-
genommen werden, bleibt die Einstel-
lung des Kupplungsgesténges wdhrend
der Betriebszeit fixiert.

Die Wartungsarbeiten beschrédnken sich
auf folgende Punkte:

1. Schmiernippel am Kupplungshebel
und am Kupplungszwischenhebel alle
1500 km mit Universalfett abschmie-
ren (Bild 63).

2. Reinigung des Steuerventil-Luftfilters
alle 6000 km. Das Filter wird vom
Steuerventil abgeschraubt, in Benzin
ausgewaschen, mit PreBluft ausge-
blasen und anschlieBend leicht ein-
gedlt.

3. Kontaktfldchen am Schalthebel alle
15000 km reinigen und Kontaktab-
stand neu einstellen (Bild 64). Hierzu
muf3 der Schalthebel zerlegt werden
(Werkstattarbeit!).

Die Pflege des SAXOMAT erfordert
eine sachverstdndige Hand. Die ge-
nannten Wartungsarbeiten werden von
Ilhrer LLOYD-Werkstatt bei den ent-
sprechenden Schmier- und Wartungs-
diensten automatisch mit erledigt.

Bild 63




Winke zur Selbsthilfe

Sollte der SAXOMAT einmal nicht auskuppeln oder dauvernd auskuppeln, sind méglicher-
weise die Kontakte am Schalthebel verschmutzt. Meistens kann durch mehrmaliges Hin- und
Herbewegen und Drehen des Schalthebels der Kontaki wiederhergestellt werden. Hat man
damit Erfolg, empfiehlt es sich, den Wagen maglichst anschlieBend zur Werkstatt zu
bringen, damit dort die Kontakifldchen grindlich gesdubert und darauf nach Vorschrift
eingestellt werden.

Tritt einmal am SAXOMAT eine Stdrung auf, welche die Weiterfahrt nicht ohne weiteres
gestattet, und kann der Fehler aus irgendwelchen Griinden nicht sofort behoben werden,
so moéchten wir lhnen verraten, daf |hr Alexander TS im Ausnahmefall auch ohne das
Unterdrucksystem der automatischen Kupplung auskommt, und wie Sie auf jeden Fall bis
zur ndchsten LLOYD-Werkstatt fahren kdnnen:

a) Unterdruckschlauch (Bild 65, Pos. 8) am Saugrohr (unterhalb des Vergasers) ab-
nehmen und Saugrohrstutzen dichisetzen (sauberer Putzlappen, Flaschenkork etc.).

b) 2. oder 3. Gang einlegen. Sofern es der Verkehr bzw. die StraBenverhdltnisse
zulassen, ist nach Méglichkeit der 3. Gang zu wdhlen.

c) Motor starten, Gas geben.

Das Fahrzeug wird sich Gber die Fliehkraftkupplung in Gang setzen und kann in
mdBiger Fahrt — nicht schalten, Gangwechsel nicht méglich ~ bis zur ndchsten
LLOYD-Werkstatt gefahren werden.

Der Wogg{) kann im 3. Gang bedenkenlos, auch mehrmals, angefahren werden. Sind starke
Steigungen oder Gefdlle zu Gberwinden, muB gegebenenfalls rechizeitig angehalten und
bei stehendem Fahrzeug ein niedrigerer Gang eingeriickt werden.

Der SAXOMAT ist erprobt und arbeitet zuverldssig. Wenn Sie lhren Wagen regelmdfig
einer LLOYD-Werkstatt zur Inspektion geben und zwischendurch von unkundiger Hand keine
Verstellungen oder Montagen an der Anlage erfoigen, werden sich Stdrungen kaum
einstellen. :
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Bildbezeichnungen umseitig

zum Tachometer
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Bildbezeichnungen (Bild 65)

1— Schalthebel
2 — Tachometerspirale
3 — Reservebehdlter
4 — Zwischengasmembrane
5 — Gestdange, Zwischengasmembrane — Vergaser
6 — Zwischengaseinstellschraube
7 — Unterdruckschlauch, Steuerventil — Zwischengasmembrane
8 — Unterdruckschlauch, Steuerventil — Saugrohr
9 — Servomotor
10 — Unterdruckschlauch, Steuerventil — Reservebehdlter
11 ~ Drehzahlschalter
12 — Steverventil
13 — Spirale, Tachoritzel — Drehzahlschalter
14 — Unterdruckschlauch, Servomotor — Steuerventil
15 — Gestdnge, Servomotor — Fliehkraftkupplung
15/1 — Zugstange
15/2 — Kupplungshebel
15/3 — Druckstange
15/4 — Riickzugfeder
15/5 ~ Hebel der Kupplungszwischenwelle

Elektrischer Teil

(@) - Kontaktgeber am Schalthebel

® - Stromkabel, Schalthebelkontakt — Houptmagnet (braun oder weif3)
(@ — Massekabel am Schaltgesténge (braun)

(@ — Stromkabel, Hilfsmagnet — Drehzahlschalter {schwarz)

(&) — Stromkabel, Hilfsmagnet — Hauptmagnet (rot)

(® — Stromkabel, Zindspule Klemme 15 — Hilfsmagnet (roft)

Vergaser

Der Vergaser ist ein Wunderwerk an Prazision und auf Grund langjdhriger Versuche im
Werk auf sparsamsten Verbrauch und beste Leistung einreguliert. Die einzige Stérung, die
einmal vorkommen kann, ist die Verstopfung einer DUse. Doch das ist selten, da die Kraft-
stoffe heute mit guter Reinheit aus der Zapfsdule kommen.

Haupt- (1) und Leerlaufkrafistoffdise (7) lassen sich ohne Ausbau des Vergasers mit Hilfe
des Bordwerkzeugs herausschrauben und werden durch Ausblasen gereinigt. Zum S&ubern
verwende man niemals Draht oder Nadeln, da hiermit eine Aufweitung der kalibrierten
Bohrung erfolgen kann. Es hat auch keinen Zweck, durch Verdndern der Disen geringen
Verbrauch oder hdhere Leistung erzielen zu wollen. An der vom Werk erprobten und
festgelegten Vergasereinstellung soll, wie bereits gesagt, nichts gedndert werden. Nur die
Leerlauf-Einstellung kann gelegentlich eine Nachregulierung erforderlich machen. Dieses
soll immer bei betriebswarmer Maschine erfolgen. Der Motor wird zundchst mit der Leer-
lauf-Einstellschraube (3) auf die Ubliche Leerlauf-Drehzahl eingestelit. Darauf wird die
Leerlaufgemisch-Regulierschraube (2) — im Bild 68 ist an dieser der Schraubenzieher an-
gesefzt — allmdhlich so weit verstellt, bis der Motor einwandfrei rund lduft. Die Einstellung
ist in Ordnung, wenn der Motor (bei ausgetretener Kupplung) beim pldtzlichen Offnen der
Drosselklappe ohne Verzégerung auf Touren kommt bzw. nach plétzlichem SchlieBen der
Klappe nicht stehenbleibt. Auch bei langsamem, ziigigem Offnen der Drosselklappe darf
kein ,Loch” spirbar und es missen einwandfreie UObergdnge vorhanden sein.

Die Regulierung beider Schrauben erfolgt wie im Bild 68 gezeigt. Hierzu auch die
Bilder 66 und é7.
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1 — Hauptdisentrdger mit Hauptdise

2 — Leerlaufgemisch-Regulier-Schraube

Im Rahmen des Wartungsdienstes reinigt die Werkstatt den Vergaser. Hierzu braucht der 3 — Leerlaufeinstellschravbe
Vergaser nicht ausgebaut sondern nur das Vergaser-Oberteil abgeschraubt zu werden. 4 — Ruckschlagventil fir Pumpe
Im einzelnen sieht das so aus: 5 — Beschleunigungspumpe
6 — Verschlufischraube fir Einspritzrohr
1. Luftfilter abnehmen. 7 — Leerlaufkraftstoffdise
2. Kraftstoffrohr zwischen Vergaser und Kraftstoffpumpe abnehmen.
3. Zugfeder fir Drosselklappe aushdngen und abnehmen.
4. Befestigungsschrauben fir Vergaseroberteil herausschrauben.
5. Oberteil abheben und umklappen.
6

. Schwimmer vorsichtig herausheben, damit der angenietete Steg nicht verbogen Bild 66
wird. Andernfalls ist der richtige Kraftstoffstand imVergaser nicht mehr gegeben.

7. Luftkorrekturdise abschrauben und Mischrohr herausnehmen.
8. Leerlaufluftdiise herausschrauben.

9. Hauptdisentréger abschrauben und Hauptdise aus dem Disentrdger heraus-
schrauben.

10. Leerlaufkraftstoffdiise herausschrauben.

11. Schwimmernadelventil ausbauen. Die Ventilnadel fragt schwimmerseitig eine
federbelastete, kalibrierte Feder. Das Ventil ist vorsichtig zu behandeln, damit
die empfindliche Feder nicht beschddigt bzw. die Kugel nicht verklemmt wird.

12. Rickschlagventil fir die Pumpe herausschrauben, wobei das darUbergesteckte
Filtersieb frei wird.

13. VerschluBischraube (Bild 66), Ziffer 6) herausschrauben.

14. Schwimmerkammer, Disen, Kandle mit PreBluft ausblasen. Weder in das Uber
die Trennfldche des Vergaser-Unterteils herausstehende PaBrohr for die Pumpe J Bild 67
noch in den (nach Herausschrauben des Rickschlagventils) offenen Kraftstoff-
Zulauf-Kanal fir die Pumpe darf PreBluft geblasen werden, andernfalls besteht
die Gefahr, daB die kalibrierten Federn im Pumpenraum beschdadigt werden.

Die Beschleunigungspumpe selbst soll weder ausgebaut noch zerlegt werden!

Der Zusammenbau des Vergasers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Wie Sie aus dem Gesagten erkennen werden, verlangen die Einstellung, Prifung und das
Zerlegen des Vergasers nicht nur ausreichendes, gutes Werkzeug, sondern vor allem Fach-
kenntnisse und Erfahrungen. Sie sollten daher diese Arbeiten, wie eingangs betont, lhrer
LLOYD-Werkstatt iiberlassen.

Bild 68
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Ventile

Das Kontrollieren und Einstellen der Ventile gehért zu den Wartungsdiensten, die in regel-
mdBigen Zeitabsténden durchgefihrt werden missen. Man 168t diese Arbeiten alle 3000 km

bei jedem vorgeschriebenen Wartungsdienst von der Werkstatt vornehmen.

Die Ventilkammerdeckel lassen sich leicht nach Abklappen der Federbigel abnehmen
(Bild 69). In der Ventilkammer ist immer etwas Ol enthalten, das bei dieser Gelegenheit
abtropfen wird. Da die Ventileinstellung bei kallem Motor erfolgen soll, wird man sie
gegen Ende des Wartungsdienstes durchfiihren. Zum Einstellen der Ventile muB der Kolben
des betreffenden Zylinders auf den oberen Totpunki des Verdichtungshubes gebracht
werden, bei dem beide Ventile geschlossen sind und das vorhandene Spiel geprift werden
kann. Die Einstellung auf oberen Totpunkt erfolgt in der Art wie die des Zindzeitpunktes
(Bild 74), indem die Markierung OT auf der Schwungscheibe mit der Strichmarke auf dem
Motorgehduse in Ubereinstimmung gebracht wird. Diese Arbeit erfordert fachmdnnische
Sorgfalt, da von dem richtigen Einstellen der Ventile nicht nur deren Lebensdaver, sondern

auch die Leistung des Motors abhdngt.

Wenn die Ventilkammerdeckel gedffnet sind, sollen die Nockenwellengehduse-Schrauben
beim 500- und 1500-km-Wartungsdienst auf Sitz kontrolliert und eventuell nachgezogen
werden. Diese Arbeit kann nur von einer LLOYD-Kundendienststelle sachgemdf3 ausgefihrt
werden, da hierzu ein Spezialwerkzeug zur Einhaltung des vorgeschriebenen Drehmoments
erforderlich ist (Bild 70).

Das Ventilspiel wird mit einer Fihlerlehre kontrolliert und soll bei dem EinlaBventil 0,15 mm,
bei dem Auslafventil 0,20 mm betragen (Bild 71). Auf den Bildern 71 und 72 sind die beiden
AuslaBventile gezeigt, die durch einen ge[neinscmen Deckel abgedeckt sind, wdhrend die

beiden EinlaBventile auf der gegeniberliegenden Seite je einen einzelnen Deckel besitzen.

Wenn das Ventilspiel den genannten Einstelldaten nicht mehr entspricht, muB es korrigiert
werden. Die Nachstellschrauben sind durch eine Gegenmutter gesichert, die mit einem
15-mm-Ringschlissel geldst wird. Mit einem Schraubenzieher wird die Stellschraube so weit
verdreht, daf3 die Lehre sich mit leichtem Zug zwischen Stellschraube und Ventilschaft
hindurchfthren 168+. In der gefundenen Stellung wird die Stellschraube mit dem Schrauben-
zieher festgehalten und durch die Gegenmutter gegen Verdrehen gesichert (Bild 72). Danach
wird man das Ventilspiel nochmals Gberprifen, um sicher zu sein, daB sich beim Anziehen
der Gegenmuiter die Einstellung der Stellschraube nicht verdndert hat. Die Korkdichtung
des Ventilkammerdeckels prift man auf Unversehrtheit, wechselt sie notfalls aus und

schlieBt den aufgesetzten Deckel wieder durch Uberspannen mit den Federbiigeln.
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Bild 69

Bild 70

Bild 71

Bild 72

61




Zindung

Das Prisfen und Nachstellen der Zindung bedeutet ebenfalls einen wesentlichen Beitrag zur
Leistungserhaltung des Motors. Unterbrecherkontakte sowie der Fibrenocken an dem
Unterbrecherhammer sind ndmlich einer gewissen Abnutzung unterworfen, wodurch sich

der Zindzeitpunkt allmdhlich verdndert.

Zundchst muB der Abstand der Unterbrecherkontakte konfrolliert und eventuell richtig-
gestellt werden. Der Abstand der Unterbrecherkontakte wird beim gréBtméglichen Abstand
gemessen. Man schraubt die Zindkerzen heraus, um beim Einstellen des Kontaktabstandes
den Motor an der Keilriemenscheibe leichter durchdrehen zu k&nnen. Die Einstellung der
Unterbrecherkontakte wird dann mit einer Fihlerlehre {0,4 mm) kontrolliert und durch Lésen
der Befestigungsschraube fir den AmboBtrédger (Bild 73, Schraube 1) und Verstellen der
Platte durch die Exzenterschraube (Bild 73, Schraube 2) auf den richtigen Stand gebracht.
Die Befestigungsschraube 1 wird dann wieder angezogen und damit die gefundene Stellung

gesichert.

Nun wird der Zindzeitpunkt am Zylinder 1 (Schwungradseite) geprift bzw. eingestellt.
Der Gummistopfen wird aus dem Schaulock im Kupplungsgehduse entfernt und der Motor,
wie im Abschnitt ,Ventile” beschrieben, so weit in Laufrichtung (nach vorn) gedreht, bis sich
die OT-Marke auf dem Schwungrad und die Hiebmarkierung auf dem Gehduse gegen-
Gberstehen (Bild 74). In dieser Stellung muf3 der Verteilerfinger auf die Marke im Verteiler-
gehduse zeigen.

Jetzt steht der Kolben im Zylinder 1 = ,0° vor OT“, und in diesem Moment muB3 die
Zindung erfolgen.

(Die auf dem Schwungrad neben der OT-Markierung vorhandene Marke ,Z" ist die Zind-
marke fur den 19-PS-Motor der Modelle ,Alexander” und ,Standard”.)

Die ,Z"-Marke hat fiir den 25-PS-Motor des Alexander TS keine Giltigkeit!

Ist eine Korrektur erforderlich, braucht man zur genauen Einstellung eine 6-Volt-Lampe, die
mit einer Klemme an Masse, mit der anderen an Klemme 1 des Zindverteilers angeschlossen
wird. Die Befestigungsschrauben des Verteilers werden gelockert (Bild 75), die Zindung
eingeschaltet und das Verteilergehduse so weit nach links (Zindung steht zu frih) oder nach
rechts (Zindung steht zu spdt) verdreht, bis die Priflampe gerade aufleuchtet (Bild 76).
Folgenden Hinweis bitten wir zu beachten: Das Durchdrehen des Motors zur Zindein-
stellung soll nur in Laufrichtung geschehen. Hat man die Markierung am Gehduse iber-
fahren, muB daher ein entsprechend groBes Stiick iiber die Marke zuriickgedreht und dann
von neuvem in Drehrichtung die Marke eingestellt werden. Man erreicht dadurch, daf3 ein
eventuelles Spiel in der Ubertragung die genaue Einstellung der Zindung nicht beein-
flussen kann.

Sie sehen aus dieser Beschreibung, daB auch die Zindeinstellung Fachkenntnisse und
Sorgfalt verlangt und daher nur vom Fachmann vorgenommen werden sollte.
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1 — Befestigungsschraube
2 — Exzenterschraube

Bild 73

Bild 74

Bild 75

Bild 76
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Elektrische Anlage

Eine Sicherung brennt bekanntlich nur dann durch, wenn irgendein Schaden in der Leitung
oder der elektrischen Anlage vorhanden ist. Ein Ausfall durch eine voriibergehende unbe-
denkliche Uberlastung ist sehr selten. Daher wird es mit dem Auswechseln der Sicherung
allein nicht getan sein, wenn nicht vorher die Ursache gefunden und abgestellt wurde. Eine
ausgefallene Sicherung durch Draht oder Stanniol zu ersetzen, ist unbedingt zu unterlassen,
da hierdurch der Schaden nur vergréBert wird. ZweckmdBig ist es fir alle Félle, im Wagen
ein kleines Kdstchen mit Sicherungen und Lampen mitzufihren, wie es in jeder LLOYD-
Werkstatt zu kaufen ist. In der Werkstatt muB die Anlage sofort durch einen Fachmann
Uberprift und der Fehler behoben werden. Der Sicherungskasten sitzt hinter der Batterie
(Bild 78). Die Anordnung der Stromkreise zeigt die Zeichnung auf Bild 79 und der Schall-
plan am SchluB des Heftes.

Scheinwerfer

Der Alexander TS ist mit Scheinwerfern ausgeristet, deren Abblendlicht asymmetrisch ist.
Die Wirkung dieses Abblendlichtes beruht darauf, daBl im abgeblendeten Zustand das
Lichtbindel der Scheinwerfer auf der rechten StraBenseite weiter reicht als auf der Mitte
der StraBe bzw. auf deren linker Seite. Man kann also
~abgeblendet” weiter sehen als mit symmetrischem Ab-
blendlicht: Das ,dunkle Loch” neben entgegenkommen-
den Fahrzeugen wird besser ausgeleuchtet und Hinder-
nisse und Verkehrszeichen in diesem sonst dunklen
Gebiet der StraBe auf gréBere Entfernung erkennbar.
Die Zeichnung auf Bild 77 veranschaulicht die Wirkung

des asymmetrischen Abblendlichtes.

Da die Scheinwerfer lhres Wagens im Werk so ein-
gestellt wurden, wie es die polizeilichen Vorschrifien
verlangen, sollten Sie nichts daran dndern. Falls aus
irgendwelchen Grinden Korrekturen an der Einstellung
erforderlich werden, miissen diese mit Hilfe eines Ein-
stellgerdtes fiir asymmetrisches Licht oder an einer Ein-

stellwand durchgefihrt werden.

Bild 77
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Blinkanlage
Scheibenwischer
Lichtm.-Kontr

Bremslicht links u. rechts

Innenleuchte Horn
Parkleuchte

Standlicht links
Kennz.-SchluBleuchte links

LStondlicht rechts
Tachobeleuchtung
Kennz.-SchluBleuchte rechts

L—Abblendlicht links u. rechts

L_Fernlicht links

L_Fernlicht rechts

Bild 79

Bild 81




Einstellen an der Einstellwand (Bild 82)
1. Vorbereitung der Wand

® Das Fahrzeug wird auf einer ebenen Fldche in 10 Meter Abstand vor einer senk-
rechten Wand aufgestellt.

® Auf dieser Wand wird ein Punkt markiert, der auf der ldngs durch das Fahrzeug
verlaufenden Mittellinie liegt. Durch diesen Punkt wird die vertikale Mittellinie
v—v gezogen.

@ Jetzt wird derWagen mit 4 Personen oder dem entsprechenden Gewicht {ca.350kg)
belastet, wobei das Gewicht etwa gleichmdaBlig auf die Sitzplétze verteilt werden
muf3.

@® Dann wird die Héhe der Scheinwerfer ber dem Boden ermittelt. In dieser Héhe
wird nun auf der Wand die horizontale Linie h-h gezogen.

@ Entsprechend der Vorschrift mufd der linke horizontale Teil der Hell-Dunkel-Grenze
um 1 % geneigt werden. Diese Linie findet man, indem man eine Parallellinie 10 cm
unterhalb h—h markiert (Linie a).

@ Dann wird der seitliche Abstand der Scheinwerfer symmetrisch zur Linie v—v auf
die Wand Gbertragen und man markiert die Linien b und c.

2. Einstellung der Scheinwerfer.
Die Scheinwerfer werden nur bei eingeschaltetem Abblendlicht einzeln eingestellt.

@ CEiner der Scheinwerfer wird abgedeckt, der einzustellende Scheinwerfer wird zu-
ndchst auf die richtige Héhe eingestellt, d. h. die horizontal verlaufende Hell-
Dunkel-Grenze auf der linken Seite wird auf die Linie a eingestellt (Schraube a
am Scheinwerfer, Bild 80).

@® Danach wird die Seite so eingestellt, daB der Knick zwischen dem horizontalen
und dem geneigten Teil der Hell-Dunkel-Grenze genau auf der entsprechenden
Vertikallinie b bzw. ¢ liegt (Schraube b am Scheinwerfer, Bild 80).

Der geneigte Teil der Hell-Dunkel-Grenze steigt von der Mitte nach rechts oben in
einem Winkel von ca. 15° an. Dieser Winkel ist durch die Konstrukiion der GIUh-
lampe gegeben.

@ Entsprechend verfdhrt man beim zweiten Scheinwerfer.

Hiermit sind beide Scheinwerfer richtig eingestellt. Das Fernlicht wird nicht immer geradeaus
liegen. Durch Glohlampentoleranzen bedingte kleine Abweichungen beeintréchtigen die
Fahrbahnbeleuchtung nicht.

H B
Scheinwerferhdhe ‘ Scheinwerferabstand
700 mm |' 1000 mm
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Bild 82

Glihlampen

Auch die Glihlampen lhres Wagens kénnen einmal ausfallen. Darum ist es gut, wie bereits
schon einmal erwdhnt, Ersatzlampen im Wagen mitzufihren. Die Auswechslung der ver-
schiedenen Gluhlampen ist sehr einfach und braucht hier nicht im einzelnen beschrieben
zu werden. Auch das Auswechseln einer Glohlampe im Scheinwerfer braucht keine Schwie-
rigkeiten zu bereiten, wenn man weif}, wie es gemacht wird.

Im Scheinwerferhaltering befinden sich drei Schlitzschrauben (Bild 80). Die Schrauben a und b
dienen zur Einstellung des Reflektors. An diesen Schrauben soll nicht gedreht werden!
Mit der Schraube c ist der Scheinwerfer befestigt. Schraube ¢ wird herausgeschraubt und der
Scheinwerfer aus der oberen Halterung herausgehoben. Zuerst wird der Stecker (1) von
der Lampenfassung (3) abgezogen, darauf der Klemmring (2) durch Linksdrehung abgenom-
men. Jetzt kann die Scheinwerferlampe (GlUhlampe mit Fassung ein Teil) bzw. die Stand-
lichtlampe ausgewechselt werden. Die Kontaktfeder (4) hdlt die Standlichtlampe (5) in
ihrem Sitz fest (Bild 81). Beim Einsetzen der Lampe achte man auf die entsprechenden
Aussparungen. Glaskolben der Glihlampen nicht mit der Hand anfassen! Der auf dem
Glaskolben verbleibende Handschwei wirde durch die Wérme der Lampe verdunsten und
den Reflektor erblinden lassen.
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Der

Abschmierdienst

Abgesehsn von den kestenlosen Arbeiten, die Sie fir die Anloufzeit |hres Fohrzeuges im Scheckheft
finden, ist fur den weiteren Belrieb ein Abschmier- und Pflagerhythmus festgelegt, den Sie rachis im
herausklappbaren Schmierplan finden. Der Schmisrplan anthélt alle Stellen, die einer Pflege bedirfen,

und gibt Auskunft Uber die vorgeschriebenen Schmiermittel, Zu dem alle 1500 km falligen Abschmierdienst
sind folgende Arbeiten durchzufohren:

—_

Oo®EN o U AWM

. Dlstand im Motor prifen evil. nochfillen®
. Distand Im Getriebe prifan und nochfillen*
. Lenkgehduse abschmieren

. Kuppiunisa{aebel chschmiaren

SAXOM auch Kupplungszwischenhebel)
nnere Gélenke und innere Gelenkwellen
abschmieren

. AuBere Gelenke, Achsschenkellagerung

abschmieren

. Spurstangengelenke abschmieren

. FuBhebelwelle abschmieren

. BremsflUssigkeit kontrollieren evtl, nachfillen
. Sdurestand der Batiterie prifen evil. dest.

Woasser nachfilllen, Pole sdubern u. einfetten

Nur in gréBeren Abstinden auszufihren:

1.

12

13.
14.
15.
16.
17.

Motoral ernevern (alle 3000 km)*

Tirschorniere, Gestdnge usw. abschmieren
[alle 3000 km)

Hinterradlager abschmieren {(alle 4000 km)
Vorderfedern einsprishen (alle 6000 km)
Getriebesl| ernevern (alle 12 000 km)*
Motor-Olsieb reinigen (alle 12 000 km)

Zundverteiler am Klappdler 6len
(alle 24000 km)

Bem. *Gleiche Olmarke wie bei der letzten Fillung verwenden

Der

Wartungsdienst

Zusétzlich zu den oben im Abschmierdienst genannten Arbeiten werden (alle 3000 km) im Wartungsdienst
folgende Uberprisfungen bzw. Neueinstellungen vorgenommen:

1.
2.

o U AW

Der

Probefahrt: Zustandsprifung

Arbelten des Abschmierdienstes It. Schmier-
plan einschl. Clwechsel ausfihren

. Ventilspiel prifen evtl, Ventile einstellen

. Motorauth@ngung kentrollieren

. Kupplungsspiel kontrollieren evil. einstellen
. Lenkung kontrollieren evtl. nachstellen

groBBe Wartungsdienst

s
8.
9.

10.
1.

SAXOMAT: Unterdruckschlduche und Kabel-
anschlisse guf festen Sitz priifen
Bremssch|duche und Leitungen auf Dichtigkeit,
BremsschlGuche ouf Freigdngigkelt kontroll.
FuB- und Handbremse kontrolliersn

evtl. nachstellen und entliften

Reifendruck priifen evtl. richtigstellen
Probefahrt und Ablieferungskontrolle
(Leerlauf prifen evtl. einstellen)

Alle 6000 km, d. h. also in unserem Pflegerhythmus wieder bei jedem 2. Wartungsdienst, wird der grofie
Wartungsdienst durchgefihrt, den Sie aber in jedem Falle bei [hrer LLOYD-Kundendienst-Werkstatt
machen lassen sollten. Es sind hier einige Uberprifungen enthalten, die fir Fahrsicherheit und stdndige
Leistungserhaltung des Fahrzeuges wesentlich sind.

Die hierfir vorgesehenen Arbeiten sind:

1.
2
3.
4

© 0 mNoW»

Abschmierdienst It. Schmierplan

. Wertungsdienst

Keilriemenspannung prifen evil. nachspannen

. Unterbrecherkontakte v. Zandmoment prifen
evtl, einstellen, ZGndkerzen kentrellieren,
Nockenbahn einfetten

. Luftfilter reinigen

. Kraftstoffsieb am Dreiwegehahn reinigen

. Vorspur prifen

. Muttern der Federbriden auf festen Sitz pru-

fen evil. nachziehen

tofidampfer auf Festsitz, Dichtigkeit und

Funktion prifen

. Lichtanlage, Scheinwerfereinstellung,

Blinkerfunktion und Horn prifen

1.

Instrumente im Armaturenbrett priifen,
Bowdenzige auf Funkiion u. Leichtgéngigkeit
prifen evtl. gangbar machen

Nur in gréBeren Absténden auszufiihren:

12,
13.

14.

15.
16,

Luftfiltereinsatz erneuern (olle 12 000 km)
SAXOMAT: Kontakte am Schofthebel reini-
gen und Kontaktabstand neu einstellen
(alle 15 000 km)

Kraftstoffsieb am Dreiwegehahn, Kraftstoff-
leftung, Vergaser und Disen reinigen

{alle 12 000 km)

Sieb im Entlifterrohr reinigen (alle 12000 km)
Festsitz der Kronenmuttern der Vorder- und
Hinterradnaben prifen (alle 12 000 km)

All diese Abschmier- und Wartungsdienste sind in dem Scheckheft enthalten, das lhnen bei Ubergabe
des Wagens mitgeliefert wurde. Bitte, halten Sie sich an die Reihenfolge und die Kilomefer-Absténde.
Das Werk hat in sorgféltigen und langen Untersuchungen diese MaBBnahmen fiir die Werterhaltung lhres
Fahrzeuges festgelegt.
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ALEXANDER
ALEXANDER TS
STANDARD

Schmierplan
Bezeichniung der Schmier- bzw. Pflegestellen

1. Luftfilter, trocken 8. Vorderradlagerung
2. Motordl-AblaB3schraube und Scharniergelenke
3. Motordl-Einfullstutzen 9. tnnere Gelenke

a . 10. Innere Gelenkwellen
4. Zundverteiler

. i 11. Pedalwelle

5a D.relgcng—Geinebe ] 12. Spurstangengelenke
5b Viergang-Synchrongetriebe 13. Hauptbremszylinder

6. Lenkgehduse . 14. Batterie
7. Kupplungshebe! 15. Hinterradnaben

Bezeichnung und Spezifikation
der Schmier- und Pflegestoffe

<
@ Motors raec, il seso
HD-Ol fir Otfomotoren (¥ %°F)
(Markensl). Zum Spilen 00 C
kein Sp0ldl, sondern glei- (+ 329°¢)
ches Ol wie Neufillung
verwenden.

SAE 20 Wi20

SAE10 W/30

Motorélstand prifen

o

Viergang-Synchron-Getriebe

Bei besonders tiefen Aufi.- )5 SAE -—6 -
T == .

emperafuren  (unter co. -
150 C = 50 F) empfehlen '+ 37°9 . SAEIED
wir die Verwendung siner -—.

Getriebed! 1 2 3 4 5 6 7 8

92 10 11 1213 14

Alle

e

AblaBsdwaube

1500 km

3000 km

Getriebeflissigkeit ~ (Auto-
matic Transmission Fluid)
sines anerkannten Marken- =

6000 km

fabrikates

Dreigang-Getriebe: SAE 90, Sommer und Winter

12000 km

Lenﬁmg: SAE 140, Sommer und Winter

24000 km

o R S 4

Getriebedlstand prifen

= Im Ausland werden die Motorendle zum
Hochduuckstiwasserabweisend; Teil nach dem API-System (American
kdltebestandig ) . )
e Petrcleum Institute) gekennzeichnet. Die
fir den 600 ccm LLOYD-Motor geeig-
neten HD-Ole sind in diesem Fall mit
der Bezeichnung ,For Service MS”
bezeichnet.

Destilliertes Wasser

Bremsflussigkeit ,ATE blau”
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UBER 1000

LLOYD KUNDENDIENSTSTELLEN

mit vom Werk geschultem Fachpersonal
und Original-LLOYD-Ersatzteilen in

ANDORRA BELGIEN
CYPERN DANEMARK
FINNLAND FRANKREICH
GROSSBRITANNIEN GRIECHENLAND
ISLAND ITALIEN
HOLLAND LUXEMBURG
MALTA NORWEGEN
OSTERREICH PORTUGAL
SAARLAND SPANIEN
SCHWEDEN SCHWEIZ
TURKEI
AFRIKA AMERIKA
ASIEN AUSTRALIEN

garantieren auch im Ausland einen

einwandfreien LLOYD-Kundendienst

HAUSCHILD BREMEN




