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Wenn Sie einzelne Angaben suchen, wie z. B. Reifendruck, Kupplungs-
einstellung oder Elektrodenabstand der Zindkerzen, so kénnen Sie
diese sehr schnell durch die Benutzung des Stichwortverzeichnisses auf

der Seite 31 finden.

Lieber LLOYD - Fahrer!

Wir begrifien Sie herzlichst in der grofien
Gemeinde der LLOYD-Freunde und wiin-
schen lhnen mitlhrem neven LLOYD-Wagen
allzeit gute Fahrt.

Sie sind sicherlich glicklich Gber [hre Wahl
und gaonz besonders stolz auf |hren neuen
LLOYD 600, diesen schénen, eleganten
Wagen mit dem neuen robusten und wirtschaflichen 600-ccm-Viertaktmotor. Dieses
Glick und diesen Stolz jederzeit zu rechtfertigen, wird unser gréfites Bestreben sein.

Uberall steht die weltweite LLOYD-Kundendienst-Organisation zu |hren Diensten
bereit. Meister und Monteure aus den LLOYD-Kundendienst- Werkstétten werden
laufend bei uns im Werk geschult und sind mif jeder Einzelheit lhres schénen Wagens
vertraut. Sie alle setzen lhren Ehrgeiz darein, Sie auf das beste zu betreuen.

Das Scheckheft fiir den LLOYD-Schmier- und Wartungsdienst sowie die LLOYD-Repa-
ratur-Festpreise geben lhnen die Gewéhr, daf3 Sie Oberall in Stadt und Land gut und
preiswert zu gleichen Bedingungen bedient werden.

Selbstverstdndlich méchten Sie aber auch selbst méglichst genau Gber lhren neven
LLOYD 600 Bescheid wissen. Sie werden deshalb sicherlich die folgenden Hinweise
und Ratschldge ganz besonders aufmerksam studieren und jederzeit beachten. Sie
tun sich und threm LLOYD-Wagen damit den besten Dienst.

Und nun nochmals:
Herzlichen Gliickwunsch zum neven LLOYD und gute Fahrt!

lhre LLOYD MOTOREN WERKE G. M. B. H.
Kundendienst

Wenden Sie sich bitte mit allen lhren Winschen und etwaigen Sorgen
vertravensvoll an lhren Vertragshéndler und lhre Werkstatt. Wenn Sie
uns einmal direki Uber lhre Erfahrungen berichten wollen, so sind wir
lhnen dankbar; ganz besonders natirlich, wenn Sie einmal nicht ganz
zufrieden sein sollten. Es wird unser gréfites Anliegen sein, zu helfen
und zu bessern. Vergessen Sie dann aber bitte nicht, Fahrgestell- und
Motor-Nummer lhres Wagens anzugeben, da sonst eine Bearbeitung
nicht méglich ist.




Blick auf Bedienungs- und Kontrollorgane

Fernlichtkontrolle (blau)
Blinkerkontrolle
Zind-AnlaBschalter

Ladekontrollampe (rot) Knopf fir Starterklappe
Geschwindigkeitsmesser Knopf fir Scheibenwischer
Hupenknopf Lichtschalter
Blinkerschalter Handschuhkasten-
deckel

]

| Knopfe fir
FufBabblendschalter Frischluft u. Heizung
Hakenknopf fir Haubenzug EE;‘::FEEI?;L:HZIZSS:;M
Schalthebel Handbremshebel
KupplungsfuBBhebel Gaspedal
BremsfuBBhebel

Umschalthahn fur Kraftstofftank

Der Ubersicht wegen befinden sich Lenkrad und Schalthebel nicht in der Normalstellung
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Blick unter die Haube

Batterie

Heizungsschlauch

Fallstromvergaser Regler

Luffilter

|
Motordl- Zindverteiler
Einfullstutzen

Krafistoff-
pumpe

Zindspule

Getriebedleinfilléffnung

Sicherungskasten
Typenschild

FrischlufteinlaB

Kraftstoffftankverschluf

Motorrager ‘ Tachospirale
Haubenstitze
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Bevor es losgeht . ..
missen wir tanken!

lhr LLOYD 600 hat einen luftge-
kithiten Motor. Sie brauchen sich
deshalb keine Sorgen um den
,Kiohlwasserstand” zu machen.
Ihr Wagen ist zu jeder Zeit be-
triebsbereit, vorausgesetzt natir-
lich, daf3 Sie Kraftstoff im Tank
haben.
Der Kraftstofftank mit dem Ein-
follstutzen liegt diebstahlsicher
3 unter der Motorhaube, die nur
von innen aus entriegelt werden kann. Zu diesem Zweck ziehen Sie den weiBen Haken-
knopf links unter dem Armaturenbrett, der die erste Verriegelung freigibt (Bild 3
links). Nun kann der Tankwart durch Wegdricken des zweiten Sicherungshebels die
Haube 6ffnen (Bild 3 rechts) und diese durch Einrasten der Haubenstitze feststellen.
Der Kraftstofftank faBt 251, wovon 31 Reserve sind. Der Umschalthahn liegt an
der Spritzwand rechts unten neben der Lenksdulendurchfihrung. Er zeigt in der
Normalstellung A = auf nach unten. Zum Schlieflen der Benzinzufuhr drehen Sie
den Haohn nach rechts in die Stellung Z = zu, zur Umschaltung auf Reserve nach
links (R). Der Hahn ist vom Sitz aus mit der Hand zu erreichen (Bild 4 links). Sie
kénnen thn aber auch, ohne sich zu bicken, mit dem Fuf3 bedienen, wenn Sie das
erst einmal etwas geUbt haben (Bild 4 rechts).

Fir thren LLOYD 600 mit seinem 600-ccm-Viertakimotor brauchen Sie reinen Kraft-
stoff ohne Olbeimischung (Bild 5). Dies ist besonders wichtig, weil der Bruder
lhres LLOYD 600, der seit Jahren bekannte LLOYD 400, einen Zweitaktmotor hat,
der mit einer Kraftstoff-Olmischung betankt wird. Es kénnte also in der ersten
Zeit passieren, daBl ein eifriger Tankwart beim Vorfahren lhres LLOYD-Wagens
gleich mit der Mischkanne gelaufen kommt. Deshalb bitte gut aufpassen,
daf3 thr LLOYD 600 nur reinen Kraftstoff-ohne Olbeimischung in %
den Tank bekommt.

ducht auch
' zur Schmie-
51 wird, wie

Jabgestell-
HmeBstab

(Bild 6). D
nommen,
Tuch abgewi
bis zum Am
gehduse gesteckt und zur Mes-

sung wieder herausgezogen. Der Olstand soll sich stets zwischen den beiden
Markierungen abzeichnen und méglichst nohe am oberen Strich gehalten werden.
Diese Kontrolle sollten Sie jedesmal beim Tanken bzw. nach einer Fahrstrecke von
etwa 500 km vornehmen.

Fahrsicherheit und Fahrbequemlichkeit verlangen eine Uberwachung des Reifen-
druckes. Da die Bereifung heutzutoge, wenn sie in Ordnung ist, den Luftdruck
lange Zeit beibehdlt, genigt es, sich vor Antritt jeder Fahrt durch einen Blick da-
von zu Uberzeugen, ob nicht ein Reifen durch eine Beschddigung erheblich an Luft
verloren hat. Man kann sich daher darauf beschrdnken, den Reifendruck im Rah-
men der laufenden Wartungsdienste berprifen zu lassen. Bitte, bedenken Sie:
zu geringer Luftdruck verkirzt die Lebensdauver der Bereifung, zu hoher Luftdruck
beansprucht unndtig das Fahrwerk lhres Wagens und beeintréchtigt Thr Wohi-
befinden wahrend der Fahrt durch zu harte Stéfle. Wir empfehlen lhnen daher,
den Reifendruck der jeweiligen Belastung des Wagens anzupassen und méchien
Ihnen nachfolgende Abstufungen vorschlagen.

Achten Sie bitte darauf, daBB die Reifenkontrolle sorgfdltig ausgefohrt wird. Die
Reifen lohnen Ihnen diese Aufmerksamkeit durch lange Lebensdauer.

Reifendruck:
bei 4 Personen und Gepéck
vorn1,7 ati  hinten 2,0 ati
bei 2 Personen und Gepack
vorn1,7 at0  hinten1,5 ati
bei 3 Personen
vorn 1,7 at0  hinten 1,5 ati
bei Z Personen
vorn 1,7 atié  hinten 1,2 ati
bei 1 Person
vorn 1,5atd  hinten 1,0 ati




Mit Képfchen
einfahren
Uber das richtige Einfahren wird

viel gesprochen und geschrieben.
Sie brauchen keine Sorge zu

wenn Sie lhren Wagen in den
nachstehend aufgefihrten Ge-
schwindigkeitsbereichen einfah-
ren:
1. Gang nicht iber 20km/h 2. Gang nicht iber 45km/h 3. Gang nicht Gber 75km/h
(0-20 km je Stunde) (10-45 km je Stunde) (25-75 km je Stunde)
Die verhaltnismafiig hohen Einfahrgeschwindigkeiten wurden durch unsere modernen
Fertigungsmethoden ermdglicht. Bitte, machen Sie sich die Erkenntnis zu eigen, daf3
es lhr LLOYD-Motor gar nicht gern hat, mit niedrigen Drehzahlen und unzureichen-
der Betriebstemperatur gefahren zu werden; er freut sich vielmehr darauf, schon
in der Einfahrzeit richtig arbeiten zu dirfen, Beobachten Sie daher zu Anfang noch
die Tachometernadel und schalten Sie z. B. in den 2. Gang zuriick, wenn die Ge-
schwindigkeit im 3. Gang auf 25km/h absinkt. Spater werden Sie es im Gefihl
haben, wann Sie umschalten missen, damit der Motor sich nicht quélt.
Diese Einfahrhinweise gelten fir die ersten 2500 km. Es liegt in |hrem Interesse,
sich recht gewissenhaft danach zu richten und insbesondere die im Kundendienst-
Heft vorgeschriebenen Olwechsel bei 500 km und 1500 km vornehmen zu lassen.
Mit diesen grundsdizlichen Einfahr-Anleitungen wohlversehen, wollen Sie nun bitte
hinter dem Llenkrad Platz nehmen. Wir erlauben uns, als unsichtbare Begleiter
an lhrer ersten Ausfahrt teilzunehmen. Vor der Abfahrt bringen Sie den Sitz durch
Niederdricken des Hebels und Verschieben in Ldngsrichtung in die fir Sie pas-
sende Stellung (Bild 7). Nach Loslassen des Hebels wird der Sitz in der lhnen
angenehmen Position arretiert. Mit der Randelschraube unter der Klapplehne k&n-
nen Sie die lhnen zusagende
Neigung der Lehne einstellen.
Bevor Sie den Motor anlassen,
Uberzeugen Sie sich bitte zu-
néchst davon, daof3 der Schalt-
hebel in Leerlaufstellung steht.
Durch Einstecken des Zindschlis-
sels und kurze Rechtsdrehung
schalten Sie die Zondung ein und
starten den Motor nun durch
eine weitere Drehung nach rechts
bei gleichzeitigem Eindriicken
des Schlissels (Bild 8). Kuppeln
Sie nicht aus, sonst erschweren
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haben, etwas falsch zu machen,

Sie dem elektrischen Anlasser die
Arbeit. Nur bei kalter Maschine
soll beim Anlassen der mit S be-
zeichnete Knopf fur die Starter-
klappe gezogen werden (Bild 8).
Sobald der Motor angesprungen
ist, dricken Sie den Starterknopf
bei gleichzeitigem leichtem Gas-
geben langsam wieder hinein.
Sollte der Motor stottern, d. h.
kein Gas annehmen, muf3 die
Starthilfe noch einmal kurz be-
tatigt werden. Niemals bei war-
mer Maschine den Starterknopf
ziehen, da der Motor sonst ,,abséuft”, wie man zu sagen pflegt. Ist lhnen dieses kleine
Mif3geschick aber doch einmal passiert, so wird der Anlasser ohne Ziehen des Start-
knopfes bei voll durchgetretenem Gaspedal so lange betétigt, bis der Motor
anspringt.

Das Anfahren und das Durchschalten der Génge geschieht nun in der gewohnten
Weise. Wie bei lhrem neuen LLOYD die Gange liegen, zeigt die Skizze.

Das Schalten des Dreigang-Getriebes wird zur ungetribten Freude, wenn Sie sich
einige kleine Kniffe merken. Gewdhnen Sie sich bitte an, das Kupplungspedal bei
jedem Schaltvorgang bis zum Anschlag durchzutreten. Dadurch frennen Sie den
Motor sicher vom Getriebe, und die Gdnge lassen sich bei Beachtung der Schalt-
pausen gerduschlos einlegen. Machen Sie kurze Schaltpausen zwischen den Gangen,
solange das Getriebed! noch z&hflissig ist, z. B. also morgens, wenn Sie den Wagen
wieder in Benutzung nehmen. Sobald das Ol im Geiriebe durch die Motorwérme
geschmeidig geworden ist — das geht Obrigens beim LLOYD sehr schnell —, ver-
léngern Sie die Schaltpausen. Nach kurzer Eingewdhnung werden Sie schnell heraus-
haben, wie kurz oder wie lang die Zwischenpausen zu wahlen sind. Beim Abwdrts-
schalten, also z. B. vom 3. in den 2. Gang, sind die Schaltpausen unbedingt zu beach-
ten, da Sie jo in der Leerlaufstellung des Schalthebels bei eingeriickter Kupplung
Zwischengas geben missen. Wenn Sie diese Tips beherzigen, geschieht das Herauf-
und Herunterschalten véllig ge-
rauschlos. Gewdhnen Siesichauch
nicht an, den Schalthebe! mit der
ganzen Hand zu umklammern. Er
geht wirklich so leicht, daf3 Sie
ihn mit den Fingerspitzen regie-
ren oder mit der offenen Hand
nach oben oder unten driicken
kénnen (Bild 9).
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Mit Uberlegung
fahren

Zum Fahren mit Uberlegung ge-
hoért die sichere Beherrschung des
Wagens und die sinnvolle An-
wendung aller Bedienungsor-
gane. Diese sind beim LLOYD
600 griffbereit und bequem an-
geordnet. Daher kdnnen Sie bei
der Benutzung derselben lhre
volle Aufmerksamkeit dem Ver-
kehr zuwenden.

Der LLOYD 600 ist mit Uberaus
wirksamen Blinkern fir die Anzeige der Richtungsénderung ausgeriistet.

Der Tipphebel fir die Blinker liegt unter dem Lenkrad. Ohne dieses loslassen zu
mUssen, kénnen Sie ihn mit dem Finger der linken Hand betdtigen (Bild 10). Die
Kontroll-Leuchten fir die Blinkerbetdtigung liegen genau in lhrem Blickfeld, und
zwar rechts und links unten im Tachometer. Sollten Sie einmal dieses Blinksignal
Ubersehen haben, so warnt Sie das Tickgerdusch des Blinkgebers.

Bitte, achten Sie darauf, daBl Sie eine Fahririchtungsénderung auch nach Anzeige
durch die Blinker nur vornehmen, wenn Sie sich im Rickspiegel Uberzeugt haben,
daf3 Sie mit lhrer Fahririchtungsénderung keinen anderen Fahrteilnehmer gefdahrden.
Die freie Rundumsicht im LLOYD gestattet einen ungehinderten Uberblick nach allen
Seiten und auch nach hinten, so dof3 Sie ein nachfolgendes schnelleres Fahrzeug
nicht Ubersehen werden. Verkehrssicherheit geht Uiber alles.

Der Lichtschalter sitzt auf dem Armaturenbrett rechts vom Starterknopf und wird
durch Herausziehen betdiigt (Bild 11). Die erste Rasterstellung bedeutet Standlicht,
ganz herausgezogen Fernlicht, das mit dem Fufischalter links unten ab- und wie-
der aufgeblendet werden kann (siehe auch Bild 1). Das Fernlicht wird angezeigt durch
die blaue Kontrollampe, oben im Geschwindigkeitsmesser. Blenden Sie bitte rechi-
zeitig ab, um entgegenkommende Fahrzeuge und damit auch sich selbst nichi zu

gefdhrden. Im Gbrigen erméglicht die griffgiinstige Anordnung des Fernlichtknopfes
auch die Verwendung am Tage als Lichthupe.

In der Mitte unter dem Armaturenbrett liegen die beiden Betétigungsknépfe fiir Frisch-
luft und Heizung. Der linke Knopf mit blauem Ring bringt Frischluft, der rechte mit dem
roten Ring Warmluft in den Wagen und an die Scheiben. Durch teilweises Ziehen beider
Knépfe, die durch Drehen feststellbar sind, kénnen Sie durch Mischung der frischen und
warmen Luft die lhnen genehme Temperatur herstellen.

Die Scheibenwischer werden durch Herausziehen des weiien Knopfes in der Mitte des
Armaturenbrettes betdtigt (Bild 12).

Sie geben Ihnen bei Regen ein groBes Sichtfeld frei und tragen zur sicheren Fahrt bei.
Bei Regen und auf nasser StraBe zeigt der LLOYD 600 seine Uberlegenheit durch seine
sichere Straf3enlage. Bleiben Sie dennoch vorsichtig und fahren Sie ruhig und besonnen.
Hohe Reisedurchschnitte sind nicht so sehr von der Héchstgeschwindigkeit, sondern viel-
mehr von der guten Beschleunigung eines Wagens abhéngig. Wenn Sie die hervor-
ragende Beschleunigung lhres LLOYD 600 ausnuizen, werden Sie gute Durchschnitte
erreichen, ohne stéindig Vollgas zu fahren. Das beste Durchzugvermégen und gleich-
zeitig der wirtschafllichste Verbrauch liegen im mittleren Drehzahlbereich des Motors.
Bringen Sie deshalb lhren LLOYD mit entsprechender Beschleunigung durch ziigiges
Gasgeben auf die gewiinschte Geschwindigkeit und gehen Sie dann mit dem Gas-
pedal so weit zurick, daf3 der Wagen diese Ge-
schwindigkeit beibehélt. Der rechte Fuf3 ist Thr
Geldverwalter, und Sie werden erfreut sein, mit
dieserFahrweise beilhrenFreundenundBekann-
ten mitdem sparsamen Verbrauchund der guten
Leistung lhresWagens Aufsehenerregen zu kén-
nen. Zum zigigen und wirtschaftlichen Fahren
gehdrtauch, da man bei Fahrtverlangsamung
dem Motor einen grofien Teil der Bremsarbeit
zufallen 1681, eine Arbeit, die gerade der Vier-
taktmotor lhres Wagens besonders gern und
wirkungsvoll ibernimmt. NehmenSie also recht-
zeitig den Fufl vom Gashebel und nutzen Sie die
Bremskraft desMotors.Jede unndtigeBetdtigung
desBremspedals bedeutetKraftstoffvergeudung.
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n géwor-

yrden | ‘?éw

Wc'g'el auf
der StrafBe weniger und die Rei-

fen besser geworden sind. Sollte aber doch ein Radwechsel n&tig sein, ist dieser

keine Schwerarbeit. Bei Beachtung der nachfolgenden Anleitungen kann ein Rad-
wechse! sogar in wenigen Minuten vergessen sein.

Zuerst wird das Reserverad aus dem Wagenheck genommen und griffbereit neben
das zu wechselnde Rad gestellt. Die Radkappe wird mittels des Schraubenziehers
aus dem Bordwerkzeug oder dem angeschdrften Ende des Radschraubenschlijssels
entfernt und abgelegt. Das L&sen der Radschrauben erfordert schon eine gewisse Kraft-
anstrengung, denn zu lhrer eigenen Sicherheit missen diese immer fest angezogen
sein. FuBkraft ist gréfer als Handkraft. Wenn man daher den Schraubenschlisse! mit
den Handen in der richtigen Stellung festhalt und mit dem Fu3 auf das freie Ende des
SchliUssels drisckt, wird keine noch so festsitzende Schraube widerstehen kénnen
(Bild 14). Die Schrauben werden nur gelést, so daf} sie spéter nach Untersetzen des
Wagenhebers und Hochbocken des Wagens ganz herausgeschraubt werden kénnen.
Sichern Sie den Wagen gegen Wegrollen durch Anziehen der Handbremse beim
Wechseln eines Hinterrades oder durch Anziehen der Handbremse und zusétzliches
Sichern der Hinterréder durch Vorlegen von Steinen oder dergleichen beim Wechseln
eines Vorderrades. Der Wagenheber wird zundchst auBBerhalb seines Standplatzes
auf ungefahre Hohe gedreht und mit Radschraubenschlissel und Verléngerung unter-
geschoben und hochgedreht. Bei einem Radwechsel hinten sitzt der Heber unter der
Hinterachse dicht bei der Feder
und nahe am Rad, bei einem
Radwechsel vorne wird er unter
die untere Feder ebenfalls wie-
der nahe am Rad untergesetzt
(Bild 15). Dann wird er mit eini-
gen wenigen Umdrehungen
hochgedreht, bis das Rad voll-
kommen vom Boden freigekom-
men ist. Jefzt erst werden die
Radschrauben vollstandig losge-
dreht, und das beschadigte Rad
wird abgenommen. Man legt es
beiseite und greift zum Reserve-
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rad, um es anzusetzen. Sie kén-
nen das Reserverad anbringen,
ohne es anheben zu missen,
wenn Sie mit dem Wagen-
heber die Héhe der Brems-
trommel so regulieren, daf3 Sie
durch einfaches Ankippen des
Rades von unten nach oben eine
der Radschrauben eindrehen
kénnen (Bild 16). In dieser einen
Schraube hdngend, kenn das Rad
dann so gedreht werden, daf3
sich auch die anderen Schrauben
eindrehen lassen. Diese werden
Uberkreuz, d. h. gegeniiberliegend, zunéchst so weit angezogen, daf3 sich die Rad-
schrauben mit ithrem konischen Bund in die Lécher des Reserverades richfig ein-
setzen. Die Radschrauben werden jetzt nur méaBig festgedreht, und donn wird der
Wagen durch Ablassen des Wagenhebers wieder auf alle Réder gestellt. Jetzt erst
werden die Radschrauben Uberkreuz gut festgezogen. Die Radkappe wird angesetzt
und durch einen Schlag mit der flachen Hand befestigt. Bitte, lassen Sie die be-
schddigte Bereifung bei der néchsten Gelegenheit instandsetzen, denn das Gesetz
der Serie erweist sich oft als 1ickisch, wenn es sich um Reifenpannen handelt — und
der ersten Panne kénnte sehr rasch die zweite folgen.

Um eine gleichméBige Laufzeit aller Reifen, auch des Reserverades, zu erzielen,
soll man die Rdder in Abstdnden von einigen tausend Kilometern kreuzweise aus-
fauschen. Wir haben zu diesem Zweck die Art, wie man mit den Reifen um den
Wagen herumwandert, in Bild 17 dargestellt. Es kann dadurch auch nicht vorkom-
men, daf} der Reservereifen, lange Zeii nicht benuizt, bei einer plétzlichen Reifen-
panne ohne Nuizen ist, da er nicht geniigend Luft enthdlt. Lassen Sie das Reserve-
rad auch immer mit leichtem Uberdruck aufpumpen. Es ist spdter einfacher, Gber-
schissige Luft abzulassen, als solche in den Reifen hineinzubringen.




Mit Liebe pflegen

Es ist ein eigen Ding um die
Pflege des Wagens. Solange er
neu ist, wird jeder Spritzer abge-
wischt und jeder kleine Kratzer
bedauert und mdglichst rasch be-
seitigh. Wenn der Wagen élter
wird, 1663t man leicht in der liebe-
vollen Pflege etwas nach und
verschiebt die langst fallige
Samstag-Wdsche auch einmal
auf einen spateren Zeitpunkt.

Die Kunstharz - Einbrennlackie-
rung lhres LLOYD ist zwar von so hervorragender Gite, dof} sie Laternen-Garage,
Sonne, Wind und Regen lange Zeit vertragt, ohne an ihrem guten Aussehen Schaden
zu nehmen. Doch auch der beste Lack braucht Pflege und regelmdfiige Wasche, um
Uber Jahre hinaus seinen Glanz zu behalten. Waschen soll man den Wagen mit
reinem Wasser, mit viel kaltem reinem Wasser (Bild 18) und niemals in der Sonne.
Auf keinen Fall den Straflenschmutz vom Wagen trocken abwischen, denn auch der
harteste Lack erhalt durch das Abreiben von Siraflenstaub winzige Kratzer und wird
dadurch blind. Nach dem Waschen soll méglichst anschlielend mit einem Fenster-
leder trocken gerieben werden, damit das Wasser nicht auf dem Lack stehenbleibt
und antrocknet (Bild 19). Mit dieser stdndigen Wascharbeit ist aber die Wagen-
pflege nicht getan. Auch ein guter Lack braucht von Zeit zu Zeit Nahrung, sonst
»verhungert” er und wird stumpf. Man soll daher in Abstdnden den Lack mit einem
Pflegemittel behandeln, das nicht nur dazu dient, ihn
glénzend zu erhalten, sondern das ihm auch die nétige
Nohrung gibt, so dafl er seine Eigenschaften,
wasserabstoBend zu wirken, behalt. Ein Lack ist
dann gut gepflegt, wenn aufgebrachtes Wasser
in Perlen darauf stehenbleibt bzw. in Trop-
fenform an densenkrechten Stellen ablduft.

den LLOYD MOTOREN WERKEN ein Lackpflegemittel
in jeder Kundendienst-Werkstatt erhdltlich ist. Das Lack-

blank gerieben. Das erfordert natiirlich etwas Zeit und auch einige Arbeit, macht
sich aber durch ein dauerndes gutes Aussehen des Lacks bezahlt (Bild 20).  _°
Auch die blanken Teile, wie StoBlstangen, Zierleisten, Scheinwerferringe und die
Radkappen, bedirfen einer gewissen Pflege, damit sie ihren Glanz behalten. Es
geniigt, diese Teile nach dem Waschen und Abledern mit Polierwatte blank zu
reiben und dann mit einer hauchdiinnen Schicht Vaseline zu Uberziehen. Dadurch
behalten sie ihr gutes Aussehen auf lange Zeit.

Wenn lhr LLOYD ein Schiebedach oder ein Verdeck hat, beachten Sie bitte die
Sonderanweisung fir die Pflege des Verdeckstoffes, die auch lhrem Wagen bei-
gegeben ist (Bild 21).

Die Polster sollen von Zeit zu Zeit mit einem Stavbsauger gereinigt und Flecke mit
einem Fleckenwasser entfernt werden.

Man kann durch liebevolle Pflege seinem Fahrzeug die Urspringlichkeit und das
gute Aussehen sehr lange erhalten. Ein gut gepflegter Wagen wird immer fiur seinen
Besitzer sprechen, und Sie sollten daher Ihrem LLOYD die Pflege geben, die Sie auch
lhrem Hausrat zuteil werden lassen.
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blaserad an. Er ist daher fur die
einwandfreié Kihlung des Mo-
tors mitverantwortlich. Sein Aus-
fall wird sofort durch Aufleuch-
ten der ‘roten Zindkontroll-
Lampe angezeigt. Man soll dann
sofort anhalten und einen neuen
Riemen auflegen lassen. FGhren
Sie zur Sicherheit einen Ersatz-
riemen im Wagen mit. Der Keil-
riemen hat aber eine prakfisch
unbegrenzte Haltbarkeit, wenn
er Uberwacht und von Zeit zu
Zeit nachgespannt wird. Der
Riemen ist richtig gespannt, wenn er sich etwa 2 cm nach innen eindricken [&f3t. Diese
Kontrolle k&nnen Sie selbst vornehmen, indem Sie zwischen Radkasten und Motor
hindurchgreifen und den Keilriemen mit dem Daumen andricken (Bild 27). Gibt der
Riemen zu weit nach, so muf3 er nachgespannt werden. Diese Arbeit lassen Sie am
besten in der néchsten LLOYD-Werkstatt ausfihren, da sie zusatzliches Werkzeug
und Sachkenntnis verlangt. Obwohl es eine Selbstverstédndlichkeit sein sollte, méchien
wir doch noch betonen, daf3 der Gummikeilriemen trocken laufen muf3 und keinesfalls
geschmiert werden darf.

Wer gut schmiert, der gut fahrt, ist ein altes Sprichwort. Dies gilt auch fir lhren
LLOYD. Wir haben Schmierzeiten und die dabei zu versorgenden Schmierstellen in
der Wartungsdienst-Anleitung auf Seite 32 festgehalten. Selbst wenn Sie das Ab-
schmieren dem LLOYD-Kundendienst Uberiassen, empfehlen wir lhnen, sich doch
einmal diese Arbeiten anzusehen, damit Sie wissen, wo die einzelnen Schmierstellen
sitzen und wie sie bedient werden. Haben Sie aber Spaf3 daran, diesen wichtigen
Pflegedienst selbst auszufihren, missen Sie eine Handschmierpresse und die vor-
geschriebenen Schmiermittel zur Verfigung haben. lhre LLOYD-Kunden-
dienst-Werkstatt wird Sie dabei beraten.

Selbst ein einfacher Arbeitsgang, wie das Abschmieren einer Schmierstelle, muf3 mit
Uberlegung geschehen. Zunédchst wird die Schmierstelle mit einem Lappen
vom alten Fett gesdubert und dann erst neves Fett mittels Schmierpresse eingedrickt.
Das neuve soll das verbrauchte Fett herauspressen, und dieses soll kragenférmig um
die Schmierstelle herum austreten. Diesen sogenannten Schmierkragen wischt man
nicht weg, sondern 1aBt ihn stehen, da er den besten Schutz gegen das Eindringen von
StraBBenschmutz und Wasser darstellt (Bild 28).

Lassen Sie sich bitte nicht durch die bequeme Lage des Klappdlers auf dem Zindver-
teiler dazu verleiten, hier besonders liebevoll zu schmieren. Er braucht namlich nur
alle 24 000 km einige Tropfen Ol (Bild 29). Uber die Abschmierstellen, den Abschmier-
dienst und alles, was damit zusammenhangt, unterrichtet Sie der Schmierplan am
Schluf3 des Bichleins.




Nur mit Fachkenntnis
instandsetzen

Wenn fir die bisher genannten
Arbeiten Liebe zum eigenen
Fahrzeug und eine genaue Be-
folgung unserer Ratschldge aus-
reichen, wird bei den nachfol-
genden Instandsetzungen Fach-
kenntnis vorausgesetzt. Dariber
hinaus ist einiges Spezialwerk-
zeug erforderlich. Wir haben
lhnen trotzdem diese Arbeiten
erklart, damit Sie erstens einen
gewissen Einblick in die Instandsetzungspraxis bekommen, zweitens auch mit Hilfe
dieser Betriebsanleitung einer anderen Autowerkstatt solche Arbeiten Ubertragen

kénnen, wenn einmal die néchste LLOYD - N -
Werkstatt zu weit ab liegen sollte. 7 r\“ 3\ Q‘ =
e
718
Elektrische Anlage ~\ N

Eine Sicherung brennt bekanntlic
nur dann durch, wenn irgendein | /’f ¢
Schaden in der Leitung oder der f
elektrischen Anlage vor- e~
handen ist. Ein Ausfall durch

eine voribergehende Unbedenkllche
Uberlastung ist sehr selten. Daher wird
es mit dem Auswechseln der Sicherung allein
nicht getan sein, wenn nicht vorher die Ursache
gefunden und abgestelltwurde. Eine ausgefollenemng durch Drahtoder Stanniol zu
ersetzen, ist unbedingt zu unterlassen, da hierdurch der Schaden nur vergrofiert wird.
Unter Umstdnden kann man sich durch Einsetzen never Reservesicherungen bis zur
ndchsten Werkstatt durchhelfen.
ZweckméBig ist es fur alle Falle,
im Wagen ein kleines Kéastchen

Fernlicht links
Fernlicht rechts

mit Sicherungen und Lampen
b 58 58 B 155 mitzufihren, wie es in iec.ler
LLOYD-Werkstatt zu kaufen ist.
In der Werkstatt muf3 die Anlage
dann sofort durch einen Fach-
mann Uberpriff und der Fehler
Blinkanlage u. Scheibenwischer behoben werden
Lichtm. Kontr. . ) . .
Bremslicht Der Sicherungskasten sitzt hinter
Innenleuchte u. Horn der Batterie (Bild 30). Die Anord-

Standlidht links d S . . .
Standlicht rechts u. Tachobeleucht. nung der Stromkreise zeigt die
Zeichnung auf Bild 31.

Abblendticht links u. rechts
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Der Vergaser

Der Vergaser ist ein Wunder-
werk an Prazision und auf Grund
langjahriger Versuche im Werk
auf sparsamsten Verbrauch und
beste Leistung einreguliert. Die
einzige Stérung, die einmal vor-
kommen kann, ist die Verstop-
fung einer Diuse. Doch das ist
selten, da die Kraftstoffe heule
mit guter Reinheit aus der Zapf-
saule kommen.

Haupt- und Leerlauf Kraftstoff-

dise lassen sich ohne Ausbau des Vergasers mit Hilfe des Bordwerkzeuges heraus-
schrauben (Bild 32) und werden durch Ausblasen gereinigt. Zum Séubern verwende
man niemals Draht oder Nadeln, da hiermit eine Aufweitung der kalibrierten Boh-
rung erfolgen kann. Es hat auch keinen Zweck, durch Verandern der Diisen geringeren
Verbrauch oder héhere Leistung erzielen zu wollen. Der Vergaser ist, wie oben
gesagt, im Werk richtig eingestellt, an dieser Einstellung soll nichts gedndert werden.
Nur die Leerlauf-Einstellung kann gelegentlich eine Nachregulierung erforderlich
machen. Dieses soll immer bei betriebswarmer Maschine erfolgen. Der Motor wird
zundchst mit der Leerlauf-Regulierschraube auf die ibliche Leerlauf-Drehzahl ein-
gestellt. Darauf wird die Leerlauf-Gemischschraube (im Bild 33 mit dem Schrauben-
zieher gehalten) allmahlich so weit verstellt, bis der Motor einwandfrei rund l&auft.
Die Drehzahl wird mit der Leerlauf-Regulierschraube nachgestellt. Die Einstellung
ist in Ordnung, wenn der Motor nach plétzlichem Offnen oder SchlieBen der Drossel-
klappe nicht stehen-

bleibt. Die Regu-
lierung beider
Schrauben erfolgt
wie in Bild 33
gezeigt.
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Gute Bremsen sind :
das halbe Leben, sagt man g ; e

in Wordigung ihrer Wichtigkeit. Es ist bei der < 4 .

Bewertung der Bremsen wie bei alien Dingen im Leben. Der Fahrer selbsf s
merkt selten, ob die Bremsen nach léngerer Benutzungszeit nachgelassen haben, weil
er sich daran gewdhnt hat.

lhre eigene und die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer erfordert aber mehr denn
je eine fehlerfreie Bremse, die im Falle der Gefahr stets mit ihrer vollen Wirkung zur
Verfigung steht. Deshalb muf3 die Bremse in den vorgeschriebenen Abstdnden des
Wartungsdienstes Gberprift und durch den Fachmann instandgehalten werden.

Zum Einstellen der Bremsen sind zwei Arbeitsvorgénge nétig, einmal die Entliftung
des hydraulischen Systems und dann die eigentliche Nachstellung. Die Entliftung
geschieht mittels eines Entliftungsschlauches, der einerseits mit dem Radbremszylin-
der verbunden, andererseits in eine Glasflasche mit Bremsflissigkeit gesteckt wird.
Um sicherzustellen, daf} nicht wahrend des Entliftungsvorganges durch Absinken des
Flussigkeitsstandes im Hauptbremszylinder Luft nachgesaugt wird, muf3 dieser unter
Kontrolle gehalten und gegebenenfalls mit Bremsflissigkeit aufgefiillt werden
(Bild 34). Nach Abnahme der Gummischutzkappe wird der Entliftungsschlauch in
nachstehender Reihenfolge am Entlaftungsventil des Bremszylinders eines jeden Rades
aufgeschoben: hinten rechts, hin-
ten links, vorne rechts, vorne links.
Das Entliftungsventil wird mittels
eines Schraubenschlissels gedff-
net,und nun muf3 durch Betétigung
des BremsfuBhebels so lange
entliftet werden, bis aus dem
Entloftungsschlauch  keine Luft-
blasen mehr aufsteigen (Bild 35).
Der Bremsfufhebel wird dabei
kurz niedergedricki und lang-
sam zurickgelassen. Wenn keine
Lufiblasen aus dem Entliftungs-
schlauch austreten, wird der
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Bremsen -
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Bremsfu3hebel in niedergedrick-
tem Zustand gehalten und das
Ventil mit dem Schlissel wieder
geschlossen. Der EntlGftungs-
schlauch wird abgenommen und
das Entloftungsventil mit dér
Gummikappe gegen das Eindrin-
gen von Schmutz geschitzt. Bitte,
beachten Sie, dof nur die vorge-
schriebene Bremsflussigkeit ,ATE
blauv” aus der Originalkanne fir
diese Arbeit verwendet wird.
Nur so ist gewdhrleistet, daf3 die
Gummiteile des Bremssystems
nicht angegriffen werden.

Wenn das Bremssystem entloftet ist, kann die Nachstellung der Bremsbacken vor-
genommen werden. Der Wagen wird mit allen 4 Rédern hochgebockt. An jedem Rad
werden dann die Bremsbacken einzeln durch die Exzenterschraube unter sténdigem
Vorwdrtsdrehen des Rades nachgestellt, bis ein leichtes Schleifen spiirbar ist. Dann
dreht man die Exzenterschraube zuriick, bis das Rad soeben freilduft. Die Nachstellung
erfolgt immer vom Radzylinder weg, d. h. in Richtung nach auBen (Bild 36).

Die Handbremse wird durch die Nachstellung an den Zugseilen unter dem Fahrzeug
eingestellt (Bild 37). Dariber hinaus befindet sich noch eine Feineinstellung om
Handbremshebel, die nach Lésen der Gegenmutter durch die Nachstellmutter erfol-
gen kann. AnschlieBend wird die Nachstellmutter wieder gesichert. Die Handbremse
soll so eingestellt werden, daf} sie bei der dritten Raste Wirkung zeigt.

Es gehort zu den Gewohnheiten eines guten Fahrers, sich nach langerem Stillstand des
Wagens bei Antriit der Fahrt von der Wirkung der Bremse zu Uberzeugen. Dies gilt
besonders dann, wenn der Wagen gewaschen worden ist und die Bremswirkung viel-
leicht infolge eingedrungenen Wassers nachléBt. Man kann diesen Zustand rasch
dadurch beheben, daf} eine kurze Strecke
mit leicht niedergetretenem BremsfuBBhebel
gefahren wird. Die Erwdrmung an Brems-

backen und -trommeln bringt da-
bei das eingedrungene Wasser
sehr rasch zum Verdunsten, und
die Bremse hat wieder ihre gute
Wirkung.
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Das Konirollieren und Einstellen der Ventile gehért zu den Wartungsarbeiten, die in
regelmafBigen Zeitabsténden durchgefihrt werden missen. Man laf3t diese Arbeiten
alle 3000 km bei jedem vorgeschriebenen Wartungsdienst von der Werkstatt vor-
nehmen,

Die Ventilkammerdeckel lassen sich leicht nach Abklappen der Federbiigel abnehmen
(Bild 38). In dem Nockenwellengehduse ist immer etwas Ol enthalten, das bei dieser
Gelegenheit abtropfen wird. Da die Ventileinstellung bei kaltem Motor erfolgen soll,
wird man sie gegen Ende des Wartungsdienstes durchfthren. Zum Einstellen der
Ventile muf3 der Kolben des betreffenden Zylinders auf den oberen Totpunkt des
Verdichtungshubes gebracht werden, bei dem beide Ventile geschlossen sind und das
vorhandene Spiel geprift werden kann. Wie man die Einstellung auf oberen Tot-
punkt vornimmt, ist auf Seife 26 beschrieben und mit Bild 43 erldutert. Diese Arbeit
erfordert fachmdnnische Sorgfalt, da von dem richtigen Einstellen der Ventile nicht
nur deren Lebensdauer, sondern auch die Leistung des Motors abhdngt.

Wenn die Ventilkammerdeckel geéffnet sind, sollen die Muttern fir die Nockenwel-
len-Gehguse-Schrauben beim 500- und 1500-km-Wartungsdienst auf Sitz kontrolliert
und evtl. nachgezogen werden. Die Blechsicherungen werden dazu aufgebogen und
die Muttern gegebenenfalls mit einem 12-mm-Ringschliissel nachgezogen und wieder
gesichert (Bild 39).
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Das Ventilspiel wird mit einer Fihlerlehre kontrolliert und soll bei dem Einlaf3ventil
0,15 mm, bei dem AuslaBventil 0,20 mm betragen. Im Bild 40 sind die beiden Auslaf-
ventile gezeigt, die durch einen gemeinsamen Deckel abgedeckt sind, wahrend die
beiden Einlaf3ventile auf der gegeniiberliegenden Seite je einen einzelnen Deckel
besitzen.

Wenn das Ventilspiel den genannten Einstelldaten nicht mehr entspricht, muf3 es kor-
rigiert werden. Die Nachstellschrauben sind durch eine Gegenmutter gesichert, die
mit einem 15-mm-RingschlUssel geldst wird. Mit einem Schraubenzieher wird
die Stellschraube so weit verdreht, daB die Lehre sich mit leichtem Zug zwischen
Stellschraube und Ventilschaft hindurchfihren 1&6t. in der gefundenen Stellung wird
die Stellschraube mit dem Schraubenzieher festgehalten und durch die Gegenmutter
gegen Verdrehen gesichert (Bild 41). Danach wird man das Ventilspiel nochmals Gber-
prifen, um sicher zu sein, daB sich beim Anziehen der Gegenmutter die Einstellung
der Stellschraube nicht verdndert hat. Die Korkdichtung des Ventilkammerdeckels
prift man auf Unversehrtheit, wechselt sie notfalls aus und schliefit den aufgesetzten
Deckel wigder durch Uberspannen mit den Federbiige!n.
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Zindung

Das Priifen und Nachstellen der Zindung bedeutet ebenfalls einen wesentlichen Bei-
trag zur Leistungserhaltung des Motors. Unterbrecherkontakte sowie der Fibre-
nocken an dem Unterbrecherhammer sind némlich einer gewissen Abnutzung unter-
worfen, wodurch sich der Zindzeitpunkt allméahlich veréndert.

Zundchst mufl der Abstand der Unterbrecherkontakte kontrolliert und evil. richtig-
gestellt werden. Dies geschieht auf der héchsten Erhebung des Nockens im Zind-
verteiler. Man schraubt die Ziindkerzen heraus, um den Motor an der Keilriemen-
scheibe leichter durchdrehen und dadurch die héchste Stelle des Nockens suchen zu
kénnen. Die Einstellung der Unterbrecherkontakte wird dann mit einer Fihlerlehre
{0,4 mm) kontrolliert und durch Lésen der Befestigungsschraube fir den AmboBtréger
(Bild 42 — Schraube 1) und Verstellen der Platte durch die Exzenterschraube (Bild 42 —
Schraube 2) auf den richtigen Stand gebracht. Die Befestigungsschraube 1 wird dann
wieder angezogen und damit die gefundene Stellung gesichert.

Nun wird der Zindzeitpunkt am Zylinder 1 (Schwungradseite) geprift bzw. ein-
gestellt. Der Gummistopfen wird aus dem Schauloch im Kupplungsgehduse
entfernt und der Motor, wie auf Seite 24 beschrieben, so weit in Laufrichtung

(nach vorn) gedreht, bis sich die beiden Markierungen auf der Schwung-
scheibe und dem Motorgehéuse gegeniberstehen (Bild 43). In dieser

Stellung muB3 der Verteilerfinger auf die Marke
im Verteilergehduse zeigen. Jetzt steht der Kol-
ben im Zylinder 1 auf oberem Totpunkf, und
in diesem Moment muf3 die Zindung erfolgen.

Ist eine Korrektur erforderlich, braucht man zur genauen Einstellung eine 6-Voli-
Lampe, die mit einer Klemme an Masse, mit der anderen an Klemme 1 des Zindver-
teilers angeschlossen wird. Die Befestigungsschrauben des Verteilers werden geldst
(Bild 44), die Zindung eingeschaltet und das Verteilergehduse so weit nach links (Zon-
dung steht zu frih) oder nach rechts (Zindung steht zu spat) verdreht, bis die Prif-
lampe gerade aufleuchtet (Bild 45). Folgenden Hinweis bitten wir zu beachten: Das
Durchdrehen des Motors zur Ziindeinstellung soll nur in Laufrichtung geschehen. Hat
man die Markierung am Gehduse Uberfahren, muBB daher ein entsprechend grofies
Stick Gber die Marke zuriickgedreht und donn von neuem in Drehrichtung die Marke
eingestellt werden. Man erreicht dadurch, daf3 ein evtl. Spiel in der Ubertragung die
genaue Einstellung der Ziindung nicht beeinflussen kann.

Sie sehen aus dieser Beschreibung, daf3 auch die Zindeinstellung Fachkenntnis und
Sorgfalt verlangt und daher nur vom Fachmann vorgenommen werden sollte.
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Die Kupplung

Daf3 die Kupplung nur zum Anfah-
ren und Gangwechse! betéatigt wer-
den soll, wissen Sie. Sie wissen
ebenfalls, daf3 der Fuf3 wéhrend der
Fahrt nicht auf dem Kupplungspedal
ruhen darf, da die Kupplung bereits
durch einen unbeabsichtigten leich-
ten Druck zum Rutschen kommen kann und ’d{:ﬂl verschleif3t. ;

Da eine geringe Abnutzung der Kupplungs‘b‘a‘l_:_h und der Uberfragungsergane im
Laufe der Betriebszeit unvermeidlich ist, muf3 die Kupplung von Zeit zu Zeit iber-
prift und nachgestellt werden. Dieses wird regelmé&fig im Rohmen des Wartungs-
dienstes vorgenommen.

Die Nachstellung geschieht nach Lésen der Gegenmutter des Kupplungsseiles am
Kupplungshebel durch Verdrehen der Einstelimutter (Bild 46). Das erforderliche Spiel
bis zum Ausriickbeginn soll zwischen Mutter und Kupplungshebel 2—6 mm betragen.
Dieses entspricht einem Totgang von ungefiéhr 30 mm am Kupplungspedal (Bild 47).
Ist die Einstellung vorgenommen, wird die Einstellmutter durch die Gegenmutter
gesichert. )

Richtig bedient und sorgfaltig eingestellt, hat die Kupplung eine fast unbegrenzte
Lebensdauer und erméglicht dem
Fahrer jederzeit ein weiches An-
fahren und einen gerduschlosen
Gangwechsel.
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Beleuchtung

Auch die Glohlampen lhres Wa-
gens koénnen einmal ausfallen.
Darum ist es gut, wie bereits
schon einmal erwdhnt, Ersafz-
lampen im Wagen mitzufohren.
Die Auswechslung der verschie-
denen Gliohlampen ist sehr ein-
fach und braucht hier nicht im
einzelnen beschrieben zu werden.
Auch das Auswechseln einer
Gliohlaompe im  Scheinwerfer
braucht keine Schwierigkeiten zu
bereiten, wenn man wei}, wie es gemacht wird.

Zunéchst 16st man mit einem Schraubenzieher die im Glashaltering unten rechts
befindliche Schlitzschraube (Bild 48) und nimmt den Scheinwerfereinsatz heraus. Nach
Abkippen des Drahtbigels vom Lampenhalter kann dieser aus dem Scheinwerfer-
einsatz herausgezogen werden. Nun wird die Glohlampe ein wenig nach links ge-
dreht und herausgenommen. Das Einsetzen der neuen Glohlampe geschieht in um-
gekehrter Reihenfolge. Bitte, vermeiden Sie es, neue Scheinwerfer-Glithlampen mit
der Hand zu berthren. Der auf dem Glaskolben verbleibende Handschweifl wiirde
durch die Warme der Lampe verdunsten und den Reflekior erblinden lassen. Glih-
lampen sollen daher nur mit der Verpackung, mit Seidenpapier oder einem reinen
Tuch angefafit und dann eingesetzt werden (Bild 49).

Die linke Schraube im Glashaltering dient lediglich zur Veranderung des Neigungs-
winkels beim Reflektor. Da die Scheinwerfer lhres Wagens im Werk so einge-

stellt wurden, wie es die polizeilichen Vorschriften verlangen, sollten Sie nichts daran
&ndern.
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Motor
Art:

Bohrung:
Hub:
Hubraum:
Verdichtungs-
verhdlinis:
Motorleistung :
Ventile:

Ventilspiel:
Schmierung:

Olinhali:
Kraftstoff-
Férderung:
Vergaser:

Kihlung:

Batterie:
Anlasser:

Lichtmaschine:

TECHNISCHE DATEN

LLOYD-2-Zylinder4-Takt-
Motorm. Gebldsekiihlung
77 mm Durchmesser

64 mm

596 cm®

6,6 :1

19 PS bei 4500 U/min
V-férmig im Zylinderkopf
hdngend
Steverwelleneinstellung
bei 1 mm Ventilspiel:

E nlaB 6ffnet: 0° vor OT
EinlaB schlieBt: 26° nach UT
AuslaB offnet: 390 vor UT
Auslafl schiieBt: 40 nach OT
EinlaB® 0,15 mm } bel kalter

Maschins
AuslaB 0,20 mm | gl

Druckumlaufschmierung
(Zahnradpumpe)

1,8 Liter

Mechanische
Krafistoffpumpe
Fallsiromvergaser

Solex 28 VFIS
LuftkUhlung d. Gebldse
6V /50 Ah.

Bosch CDD 0,4/6 R5.
Schubtriebanlasser mit elek-
tromagnetischer Betatigung
Spannungsregelnd.
Bosch LJ/GEH 130/6/2600 L 8

Zindfolge: 1-2
Zindzeitpunki-
Einstellung: 0° quf OT
Zindkerzen: 14 mm Kerzengewinde
Bosch W 225 T 1 und
Beru 225/14 U 2
Elektroden-
abstand : 0,7 bis 0,8 mm
Unterbrecher-
abstand: 0,4 mm
Kupplung
Bauart: Einscheibentrocken-
Kupplungsspiel kupplung
am FuBBhebel:  ca. 30 mm
Wechselgetriebe
3 Vorwdrtsgdnge, 1 Rickwartsgang
Ubersetzungs- 1. Gang 1:4,58
verhdltnis 2. Gang 1:2,19

3. Gang 1:1,31
Rickwértsgang 1: 4,58

30

Getriebedrehzahl
Raddrehzahl :

Olfilllmenge des
Getr'gehduses:

Fahrgestell

Federung vorn:
Federung hinten:
Stof3ddmpfer:

Lenkung:

Kleinster Wende-
kreisdurchmesser
Ré&der:

Bereifung:
Luftdruck:

Bremsen:

Radstand:
Spurweite:

Rad-Sturz:
Vorspur:
Nachlauf:

Mafe Uber alles:

Bodenfreiheit:
Gewichte:

Nutzlast:

Zuldssiges
Gesamtgewicht:

Krafist'behdlter:
Kraftstoff-
normverbrauch:
Hdchst-
geschwindigkeit:
Daver-
geschwindigkeit:
Steigfdhigkeit:

1:45

0,9 Liter

2 Querfedern

2 Langsfedern

vorn und hinten hydrau-
lisch doppelt wirkend
Zahnstangen-Einzelrad-
lenkung mit geteilter
Spurstange

10,5 m

Scheibenrdder mit Tief-
bettfelge 2,5 C x 15

4,25 - 15

vorn: 1,5att bis 1,75 ati
je nach Belastung

hinten: 1,0 atb bis 2,0 atG
ie nach Belastung
FuBbremsen.  Oldruck-
bremse auf alle 4 Rdder
wirkend.

Handbremse. Mechanisch
auf Vorderrdder wirkend.
2000 mm

vorn 1050 mm

hinten 1100 mm
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2 bis 3 mm

00

Ldnge 3355 mm

Breite 1410 mm

Héhe 1400 mm

115 mm

Leergewicht 540 kg
(LS 600 : 550 kg)

305 kg

845 kg
(LS 600 : 855 kg)

25 Liter, davon ca. 3| Reserve
551/100 km
95 km/h

90 km/h

1. Gang 30% mit 4 Pers.
und Gepdck

Abledern
Abschmieren
Anlassen

Batterie
Bedienungsorgane
Beleuchtung
Bereifung
Betriebstemperaiur
Blinkerschalter
Blinkerkontrolle
Blinkgeber
Blinksignal
Bordwerkzeug
Bremsarbeit
Bremsen
Bremsainstellung
Bremsentliftung
Bremsfidssighkeit
BremsfuBBhebel

Chromteile

Destilliertes Wasser
Drehzahl
Drehzahlbereich
Durchzugsvermégen
Disen

Einfahren
Einfahrgeschwindigkeit
Elektrische Anlage
Elektroden-Abstand
Entfroster

Fernlicht
Fernlichtkontrolle
Filtereinsafz
Frischluft
FuBabblendschalter
FGhlerlehre

Gaspedal

Geblaserad
Geschwindigkeitsmesser
Getriebedl
Getriebes!-Einfolidfnung
Getriebeschaltung
Gummistopfen

Hakenknopf f. Haubenzug
Handbremse
Handbremshebel
Handschuhkastendeckel
Handschmierpresse
Haubensicherung
Haubenstitze
Hauptdise
Hauptbremszylinder
Helzung
Heizungsschlauch
Hupenknopf

Keilriemen
Klappaler

Knopf f. Frischluft
Knopf f. Heizung
Knopf f. Scheibenwischer
Kontaktabstand
Kontroll-Levchte
Kraftstoff
Krafistoffpumpe
Kraftstofftank
Kraftstoffverbrauch
Kraftstoffvorrat
Kohlung

Kupplung
Kupplungspedal
Kupplungseinstellung

STICHWORTVERZEICHNIS
Seite Bild
14, 15 19 Lackpflege
19 — Lackpflegemittel
8 — Laufrichtung
B Leer|ouidise
5, 146 2, 22, 33 Leerlaufeinstellung
10, 11 — Leer]'gemisch-Schraube
;9 — Lichtmaschine
s Lichtschalter
8 — LLOYD- Polish
2, 13 110 Luftfilter
1’01 1_ mworh?%bef i
10 _ otorcl-Einfollstutzen
12,17,18,21 26 Nockenwellengehduse
L - OlmeBstab
2,23 3 Giweehte
22 35
29 34 O.T.
4, 22 1 Polpflegefett
F;olszer
15 — riflampe
Radkappe
;69 2_2 Radschrauben
1 _ Radschraubenschlssel
1 _ Radwechsel
21 _ Radwechsel-Schema
Regler
8 _ Reifendruck
8 — Reifenpanne
20 - Reisedurchschnitt
17 25 Reserverad
1 . Ruckblickspiegel
10 Schalten
10 - Schalthebel
Yy Schaltpause
;7 1 %4 Schaltschema
210 Scheibenwischer
2. 26 10 42 Scheinwerferausbau
4 d Scheinwerfereinstellung
4,9 1 Scheinwerferglihlampen
18 — §d1iebegcch
4,10 1 Schmierkragen
9 . Schmiersl
5 2 Sicherung
9, 28 — Sicherungskasten
26 = Sitzverstellung
Standlicht
4, 6 1,3 Starterklappe
12,2§3 37 Starterknopf
8 1 Stromkreise
4 1 .
Tachospirale
29 3_ Tankverschluf3
Typenschild
56 2
21 32 Oberdruck
22 34 meschaIfhahn
11 _ nterbrecherkontakte
5 2 Ventile
4 1 Ventileinstellung
18 27 Ventilkammerdeckel
19 29 xenct’ilspiel
erdeck
j 1 Vergaser
411 :]I 12 VerschluBistopfen
2% 42 Wagenheber
10 - Wagenwadsche
é — ZiundanlaBschalter .
2 {2, Zindung
Wi Zindkerzen
11 — Zundkontroll-Lampe
6 — Zindschlossel
18 —_ Ziondspule
8,9 28 46, 47 Zundverteiler
28 47 Zondzeitpunkt
28 46, 47 Zwischengas
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Seite Bild

14 —

15 —

26 —

21 —

21 33

21 33

18 —

4, 10 1, 11

15 20

5 17 2, 24

6 —

5 2

24 —

7 6

7 6

8 —

24, 26 43

16 73

15 —

27 45

12,13 —

12, 13 16

12 14

12, 13 14—16

13 17

5 2

7 J—

12, 13 14—16

11 —_

12, 13 14

10 —

9 9

4,9 1,9

9 -

9 -

1 12

29 48

29 —

29 49

15 21

19 28

7 _

20 30

5,20 2, 30

8 7

10 —

8,9 8

4,89 1, 8

20 31

5 2

5 2

5 2

13 —

4, 6 1, 4

26 42

24, 25 38—41

24, 25 38— 41

24 38

25 —_

15 1

5 21 2, 32, 33

16 2

12, 13 15—16

14 18

4 1

26 —

17, 26 25

4, 18 1

8 8

5 2

5,19, 26,27 2,29,42,44,45
, 27 43—45



Der Abschmierdienst

Abgesehen von den kostenlosen Arbeiten, die Sie fir die Anlaufzeit lhres Fahrzeuges im Scheck-
heft finden, ist fir den weiteren Betrieb ein Abschmier- und Pflegerhythmus festgelegt, den
Sie rechts im herausklappbaren Schmierplan finden. Der Schmierplan enthdlt alle Stellen,
die einer Plege bedirfen, und gibt Auskunft Gber die vorgeschriebenen Schmiermittel. Zu

dem alle 1500 km félligen Abschmierdienst sind folgende Arbeiten durchzufiihren:

. Olstand im Motor prifen ev. nachfollen*

. Olstand im Getriebe prifen und nachfallen*

. Lenkgehduse abschmieren

. Kupplungshebel abschmieren

. Innere Gelenke und innere Gelenkwellen
abschmieren

. AuBBere Gelenke, Vorderradlagerung und
Federgabeln abschmieren

. Federbolzen abschmieren

. Spursiangengelenke abschmieren

. FuBhebelwelle abschmieren

. Bremsflossigkeit kontrollieren evtl. nachfillen

. SdurestandderBatterie prifen evtl.dest. Wasser
nachfillen, Pole sdubern und einfetten
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Der Wartungsdienst

Nur in groBeren Abstanden auszufiihren:

12. Motord! erneuvern {alle 3000 km)*

13. Gleittagerung der Hinterfedern abschmieren
{alle 3000 km)

14. Turscharniere, Gestdnge usw. abschmieren
{alle 3000 km)

15. Hinterradlager abschmieren (alle 6000 km)

16. Vorder- und Hinterfedern einsprihen
(alle 6000 km)

17. Getriebedl erneuvern (alle 12000 km}*

18. Motor-UOlsieb reinigen (alle 12000 km)

19. Zondverteiler am Klappéler dlen
{alle 24000 km)

Bem: *Gleiche Olmarke, wie beider letzten Fillung

verwenden

Zusdtzlich zu den oben im Abschmierdienst genannten Arbeiten werden (alle 3000 km) im
Wartungsdienst folgende Uberpriifungen bzw. Neueinstellungen vorgenommen:

1. Probefahrt: Zustandspriifung

2. Arbeiten des Abschmierdienstes It. Schmierplan
einschl. Olwechsel ausfihren

3. Ventilspiel profen evtl. Ventile einstellen

4. Motoraufh@ngung kontrollieren evitl.
nachziehen

5. Kupplungsspiel am FuBBpedal und Kupplungs-
hebel kontrollieren evtl. einstellen

Der groBe Wartungsdienst

6. Lenkung kontrollieren evtl. nachstellen

7. Bremsschl@uche und Leifungen auf Dichtigkeit
konfrollieren

8. FuB3- und Handbremse konftrollieren
evtl. nachstellen und entliften

9. Reifendruck prifen evtl. richtigstellen

10. Probefahrt und Ablieferungskontrolle
(Leerlauf prisfen evil. einstellen)

Alle 6000 km, d. h. also in unserem Pflegerhythmus wieder bei jedem 2. Wartungsdienst, wird
der grofie Wartungsdienst durchgefiihrt, den Sie aber in jedem Falle bei lhrer LLOYD-Kunden-
dienst-Werkstatt machen lassen sollten. Es sind hier einige Uberprifungen enthalten, die fir

Fahrsicherheit und standige Leistungserhaltung des Fahrzeuges wesentlich sind.

Die hierfir vorgesehenen Arbeiten sind:

. Abschmierdienst It. Schmierplan

. Wartungsdienst

. Keilriemenspannung prifen evtl. nachspannen

. Unterbrecherkontakte u. Zindmoment prifen
evtl. einstellen, Zundkerzen kontrollieren,
Nockenbahn einfetten

. Lufifilter reinigen

. Kraftstoffsieb am Dreiwegehahn reinigen

. Vorspur prifen (Vorder- und Hinterrdder)

. Muttern der Federbriden auf festen Sitz prifen
evtl. nachziehen (Vorder- und Hinterfedern)

. StoBdampfer auf Dichtigkeit u. Funktion profen

. Lichtanlage, Scheinwerfereinstellung,
Blinkerfunktion und Horn prifen
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11. Instrumente im Armaturenbrett prafen,
Bowdenzige auf Funktion u. Leichtgdngigkeit
prifen evtl. gangbar machen

12. Alle Schrauben und Muttern sowie Aufbau auf
festen Sitz profen evtl. nachziehen

Nur in gréBeren Absténden auszufihren:

13. Luftfiltereinsatz erneuern (alle 12000 km)

14. Flanschbefestigung am Ansaug- und
Auspuffkrimmer auf festen Sitz und Dichtigkeit
kontrotlieren {alle 12000 km)

15. Kraftstoffsieb am Dreiwegehahn, Kraftstoffleit.,
Vergaser und Disen reinigen {alle 12000 km)

16. Sieb im Entlifterrohr reinigen (alle 12000 km)

17. Spiel der Vorder- u. Hinterradlagerung prifen
{alle 12000 km)

All diese Abschmier- und Wartungsdienste sind in dem Scheckheft enthalien, das lhnen bei
Ubergabe des Wagens mitgeliefert wurde. Bitte, halten Sie sich an die Reihenfolge und die
Kilometer-Abstdnde. Das Werk hat in sorgféltigen und langen Untersuchungen diese Maf-
nahmen fur die Werterhaltung lhres Fahrzeuges festgelegt.
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Schmierplan

Bezeichnung der Schmier-
bzw. Pflegestellen

X+ EDPOOO
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Bezeichnung und Spezifikation
der Schmier- und Plegestoffe

’ Motorensl I'Elg;i"e; M_ci‘roiem -
Spalen ke S0l 3000 km
gjiisor!di;ngf]_elfid:es Lt
ver"\\:éﬁde?tl‘.' g 6 000 km
Moforéls;c;d 1B -®
0 - 12 000 km
Getriebedl  SAE 90 f. Getriebe .

. Luftfilier, trocken

. Motordl - AblaB3schraube
. Motordl - Einfollstutzen

. Zindverteiler

. Getriebe

. Lenkgehduse

. Kupplungshebel

. Vorderradlagerungu. Scharniergelenke
9.
10.
1.
12,
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Federbolzen

Innere Gelenke

Innere Gelenkwellen
Pedalwelle
Spurstangengelenke
Hinterradnaben
Hauptbremszylinder

Batterie

Federn (vorn und hinten)
Gleitlagerung der Hinterfedern

234 5678910Mn12131516

LO@AAAAAAASE

Alle:

1 500 km

SAE 140 f. Lenkung

Getriebedlstand
profen

Hochdruckfett wasserabweisend
kdltebestandig

Grafitfett

Destilliertes
Wasser

Brems-
fiissigkeit

.Ate blau”

Sprihsl

-

24000 km




