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Bremen, 13. Januar 1955

An dlle

Borgward-Vertragshdndler und Vertrags-Werkstdtten

Wir machen darauf aufmerksam, daB eine mit dem Kalteeinbruch einsetzende Schwergdngigkeit der
Lenkung oder gar Lenkungsblockierung auf Eindringen von Spritzwasser in das Lenkgehduse zuriick-
zufiihren ist. Das Wasser wird entweder durch den Fahrbetrieb oder vom Wagenwaschen her zwischen
Olstandsrohr (AuBendurchmesser) und Schneckenbohrung geférdert. Da das Wasser aus dem Hohlraum
nicht abflieBen kann, gefriert es bei AuBentemperaturen unter — O° C und hemmt oder blockiert die

Lenkschnecke.

Beanstandungen dieser Art sind unverziiglich durch Ablassen des Spritzwassers vom Lenkgehduse
abzustellen. Hierzu ist der Abdeckflansch vom Lenkgehduse abzubauen. Mit dem Abdeckflansch wird
zugleich das Olstandsrohr ausgebaut, das im Hohlraum befindliche Wasser kann daraufhin abtropfen.

Nach Reinigung der Schneckenbohrung und des Olstandsrohres ist dieses vor dem Wiedereinbau mit
konsistentem Fett (Wapu-Fett) zu bestreichen. Es ist soviel Fett zu verwenden, wie zum Ausfiillen des
Hohlraumes benétigt wird.

SerienmaBig ist eine Abdichtung des Lenkgehduses am Signalkabelaustritt und oben an der Gummi-
gewebe-Scheibe vorgesehen. Der Einsatz dieser Abdichtung wird noch bekanntgegeben.

Hochachtungsvoll
CARL F. W. BORGWARD

G. m. b, H.

KUNDENDIENST

ppa. Grimberg i.V. Wolff
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Bremen, 18. Januar 1955

An adlle

Borgward-Vertragshdndler und Vertrags-Werkst&tten

Zur intensiveren Schmierung der unteren Achsschenkellager (Gewindelager) sind die Gewindezapfen
beider Achsschenkel abgeflacht. Die Abflachungen sind gegeniiberliegend angeordnet. Der Abstand
soll 17,2 + 0,2 mm betragen.

Festgestellt wurde, daB in einigen Fdllen die Abflachungen fiir den Durchgang des Schmierstoffes nicht
ausreichten, wenn fir die Abflachungen das &uBerste im Toleranzfeld noch zuldssige MaB erreicht
wurde und sich das Gewinde der Gewindebiichse im ungiinstigen Durchmesserbereich befand.

Der Durchgangsspalt fiir den Schmierstoff wurde also hierdurch im wesentlichen aufgehoben. In der-
artigen Fdllen wird infolge Schmiermangel stets eine Schwergdngigkeit in der Radfiihrung festzustellen
sein.

Als Abhilfe empfehlen wir, zusdtzlich auf den abgeflachten Flachen eine Rundnut etwa 0,25 mm tief
und 4—5 mm breit einzuschleifen. Die Nuten sollen in der Mitte der Abflachungen senkrecht bis zu
den Abflachungsenden gefiihrt sein.

Die Nuten konnen bei eingebauten Achsschenkeln eingeschliffen werden, allerdings sind zuvor die
Rdder, Radnaben und Bremsschilder mit Bremsen abzubauen, damit die Gewindebiichsen abgeschraubt
werden konnen.

Der Aus- und Einbau des Gewindelagers erfolgt folgendermaBen:

Unter dem Federteller ist ein Wagenheber anzusetzen, mit welchem die Schraubenfeder zur Entlastung
des Lenkerhebelbolzens ein wenig zusammengedriickt wird. Daraufhin kann der Lenkerhebelbolzen
herausgezogen und das Gewindelager mit Achsschenkel aus dem Lenkerarm herausgeschwenkt werden.
Das Gewindelager ist daraufhin vom Achsschenkel abzuschrauben.

Hochachtungsvoll
CARL F. W. BORGWARD

G. m. b. H.

KUNDENDIENST

ppa. Grimberg ILV. Wolff
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Bremen, 18. Januar 1955

An dlle

Borgward-Vertragshdndler und Vertrags-Werkstétten

Bekanntlich verwenden wir ab Wagen 548014 neue Hinterfedern, die in ihrer Charakteristik von der
1. Austithrung zwar abweichen, aber im Endbelastungsbereich gleich liegen.

Neuerdings zeichnet sich seitens einiger Vertragshdndler-Firmen die Tendenz ab, die Hinterfedern
alter Ausfihrung gegen neue der letzten Ausfithrung zu wechseln. Diese MaBnahme ist véllig unan-
gebracht, da schlechthin fiir 8000 Fahrzeuge die Hinterfedern nicht ausgewechselt werden kénnen
und auBerdem hierfiir kaum Griinde vorliegen, da erwiesenermaBen diese Federn normalen Fahr-

anspriichen Geniige leisten.

Andererseits sind Klagen zu héren, daB die Gummipuffer, obwohl abgeschnitten, teilweise aufschlagen
und hiermit verbunden ein sehr harter Schlag zu spiiren ist.

Eine Abhilfe ist nur durch Einbau der neuen Gummipuffer gegeben, die in weicherer Ausfihrung
geliefert werden. Diese Gummipuffer E 55.30—79 sind nicht abzuschneiden.

Wir bitten Sie, in lhrer Kundenberatung die Hinterfederfrage im angezogenen Sinne zu regeln.

Hochachtungsvoll
CARL F. W. BORGWARD

G. m. b. H.

KUNDENDIENST
ppa. Grimberg i. V. Wolff



