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PKW -Borgward-Hansa 1800 / LKW-Borgward-B 1500 D u. B 1500/0

Technische Mafle, Einstelldaten und Toleranzen

(Angaben vorbehaltlich, da diese durch Einsetzen technischer Neuerungen Verdnderungen unterliegen)

A) Aligemeine technische Angaben

Benennung Hansa 1800 B 1150_0/0 B 1500 D Bemerkungen

Baureihe des Fahrgestells ‘ H 1800 B 150000 | B 1500 D
Baureihe des Motors 4M18 4M18/S0 D4MI1B
Bauart des Motors ‘ 4-Taki-Otto 4- Takt Offo i 4 -Takt-Diesel
Fahrgestellnummer ab: } 180001 38099?“ [ 800010

- Motornummer ab: 280001 480001 | 850010

* Bauzeit ab: April 1952 Oktober 1952 August 1952 |
1. Abmessungen ; |
Radstand mm 2600 3200 | 3600 7‘ 3200 | 3600
Spurweite vorn mm 1240 1374 1374
Spurweite hinten mm 1300 1460 1460
Wendekreis-() ca. mir. 1 13,62 | 1475 13,5 14,75
Bodenfreiheit bel. ca. mm | 170 A6 2w | 216
Fahrzeug-Ldnge mm | 4450 5176~ 5670 5170 5670
Fahrzeug-Breite mm | 1620 TUA975 20w 1975
Fahrzeug-Hahe bel. mm | 1560 187610« 1870
Laderaum-Lénge mm | 3000 | 3500 3000 | 3500
Laderaum-Breite mm 1800 1 1800
Laderaum-Hahe mm : 400 ‘ 400

. ' bei Radstand mtr. bei Radstand mitr.

\C 2. Gewichte (bei LKW.-Pritsche) 32 | 36 @ 32 | 36
zul. Achslast vorn kg 670 950 {:°950° | 950 | 1000
zul. Achslast hinten kg 900 2200 | 2200 | 2200 | 2200
zul. Gesamtgewicht kg 1535 2990 | 3084 = 3065 | 3085
Fahrgestellgewicht ca. kg | 650 990 910 | 1005 925
Fahrgestell-Tragfdhigkeit kg 885 1980 | 2110 2060 2160
Eigengewicht des Fahrzeuges kg 1120 A265 | 320 1365 1385
Leergewicht kg 1075 (1370~ | .L4-26’>\ 1465 | 1485
Nenn-Nutzlast kg 415 & = 1600 ! . 1600
Motorgewicht (ohne Wasser und Ol) ¥l (5 '“‘_1

ca. kg 140 140 156

3. Fassungsvermogen
Motor-Olwechsel Itr. 4 4 4 6
Kiihlanlage ca. ltr. 7,5- 7 8
Kraftstoftbehdlter ca. ltr. 40 50 50
Getriebe-Olwechsel Itr. 0,7 08 v I 0,8
Hinterachs-Olwechsel Itr. 1,7 1,5 ' 1,5
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4. Leistungen | (e J—Q,, redie |
Zylinderzahl 4 | 4 4
Zylinder-Anordnung in Reihe in Reihe in Reihe
Bohrung mm 78 78 78 ) N
Hub mm 92 92 ‘ 92 el
Hubraum cm3 1758 1758 ‘ 1758 (:i .
Verdichtungsverhaltsnis 1:6,3 1:6.3 1:19,8 -~
Hochstleistung bei Drehzahl 60 PS /4000-4200 60 PS /4000-4200 42 PS / 3400 ,
max. Drehmoment bei Drehzahl 12,9 mkg 12,9 mkg 10,5 mkg J
2100 U/min. 2100 U/min. 2200 U/min. &
Literleistung PS/ltr. 34,2 34,2 23,9 ‘H
mittlere Kolbengeschwindigkeit ‘ Y
bei Hochstleistung | 12,9 m/sek. 12,9 m/sek. 10,4 m/sek. -
mittlere Kolbengeschwindigkeit N
bei V — 80 km/h 8,5 m/sek. 11,3 m/sek. — (.
bei V — 60 km/h 6,4 m/sek. 8,4 m/sek. 8,4 m/sek. » e
mittlerer Arbeitsdruck bei Dauer- ~
leistung | 7,6 kg/cm? 7,6 kg/ecm? 6,4 kg/cm?
Wegdrehzahl des Motors 209 | 276 276 3
Hochstgeschwindigkeit ca. 136 km/h 90 km/h ‘x 75 km/h 9
Autobahn-Dauergeschwindigkeit 110 km/h 75-80 km/h | 60 km/h e
Hochstgeschwindigkeit in den ,
einzelnen Gdngen | Lroc n A\
1. Gang km/h 40 227 1+.8 18 Y
2. Gang km/h 75 36 3¢ ‘ 29 .
3. Gang km/h | 136 60 €S 49
4. Gang km/h ‘ 9% 75
Steigfahigkeit in % vollbelastet: ‘
1. Gang | 32 | 24 '] 7’ 19,4 \_
2. Gang 14 | 145 02 : 11,5
3. Gang 10 8 ¢ ! 6,3
4. Gong‘ L | | ‘ j5 “ 3,7
B) MaBe und Toleranzen .
1. MOTOR | 4M18 | D4M1g
a) Zylinderblock
GrenzmaB der Zylinderbohrung: vom Werk werden die Zahlen 0—3 auf der
Zylinderblock-Oberflache eingeschlagen
} Kolben dazu ()
| GroBe Bohrungs-() Otto Diesel
0 78,000—78,009 77,96 77,92
1 78,010—78,019 77,97 77,93
2 78,020—78,029 77,98 77,94
3 78,030—78,040 77,99 77,95
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b) Kurbelwelle

wieviel mal gelagert:

Hauptlagerbohrungim Gehdusemm

Hauptlagerzapfen mm

Werkstoff der Hauptlagerschalen

AbmessungenderHauptlagerzapfen
mm

Abmessungen der Hauptlager-
schalen

normal

UntermaB 0,25 mm
UntermaB | 0,5 mm
UntermaB 0,75 mm
UntermaB Il 1,0 mm
normal

UntermaB 0,25 mm
UntermaB | 0,5 mm
UntermaB 0,75 mm
UntermaB Il 1,0 mm

Pleuelzapfen-(/j und -Lange mm

Werkstoff der Pleuellagerschalen
Abmessungen der Pleuellager-
schalen
normal
UntermaB |
UntermaB |l

zuldssiger Schlag i. mittl. Hauptlager
bei Einspannen in den Endlagern

zulassige Unrundung in Haupt-
Pleuellagerzapfen

zuldssige Konizitdt in Lagerldnge

\zuldssige Exzentrizitat zwischen

Hauptlager und Flansch
Einbauspiel der Hauptlager
Lagerspiel der PaBlager seitlich

c) Pleuelstange und Kolben

Lange der Pleuelstange von Mitte
zu Mitte Lager

Pleuel-Grundbohrung-()

Einbauspiel der Pleuellager

Axialspiel der Pleuelstange zum
Pleuelzapfen

zuldssiger Gewichtsunterschied der
Pleuelstangen

. Kolbenbolzenbiichse, Abmessung

Kolbenbolzen, Abmessung
Kolbenbolzensicherung

" Kolbentyp

Einbauspiel des Kolbens

geschlagen in einem Stiick

3 mal

59 H6— 59 (]

+

555 h 655

Stahl mit Turbo- Glyco

1. Lager 55 (7 X 39
55 (5 X 32

2. u. 3. Lager

fir Kurbelwellenlager 1

Zapfen-@ Lénged.Biichsen Stahlstérke|

550 h6 38,9—3895 1,5
54,75h 6 39,0—39,05 1,5
545 hé6 39,1—39,15 1,6
5425h 6 39,2—39,25 1,6
540 hé6 39,3—39,35 1,85

fir Kurbelwellenlager 2 u. 3
550 hé
5475h 6
545 hé
5425h 6
540 hé

1,5

1,5
28+0,1 1,6

1,6

1,85
+ 0,000

50z he— 50 (Tg0te) X 31H8=31 (T 5000

Stahl mit Turbo-Glyco \

0,019
0,000 ) %)
0,000
0,019) %)

Stahl mit Bleibronze

fiir Kurbelwellenlager 1

Zapfen-@& Lénge der  Stahl-

Biichsen

550h6 38,9-38,95 1,5

545h6 38,9-38,95 1,6
540h6 39,4-39,45 1,85

fir Kurbelwellenlager 2u.3

55,0h 6 l 1,5
|

54,5h6i 28+0,1 1,6

540h6) 1,85

+ 0,039 )

Stahl mit Bleibronze

Zapfen-&@ Lénged.Biichsen Stchlst&rkeiZcpfen-@ Lénge der Stahl-
i Biichsen stdrke
500 hé | 1,75 50,0h6 1,5
495 hé 28—0,1 20 495h6 28—0,1 15
49,0 hé6 | 2,25 49,0h6 2
0,04 mm
0,006 mm
0,01 mm
0,01 mm
0,015—0,063 mm 0,05—0,098 mm
0,05—0,139 mm
160 mm
+0,019. ’
5423 H 6 =54 (10008) @
0,015—0,060 mm \ 0,055—0,1 mm
0,08—0,181 mm
hochstens 5 gr.
25/21,6 () X 26 mm 25/21,6 ) X 26 mm
22/16 (&) X 67 mm 22/12 (&) X 69 mm
Sprengring 22 DIN 73123 ‘Sprengring 22 DIN 73123
Vollschaft- Autothermik Glattschaft
0,04 mm 0,08 mm

stirke .
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Benennung Hansa 1800 ! B 1500 D
Kolbenringe: Nut I Winkelring | Verdichtungsring
Nut Il [ 78/71,2 x 2,5 R 78/31 [ HK78/71,2% 2,5
Nut i Unrund-Schlitzrin Nassnting
Nut 1V LB 78/71,2 ;520 DIN 73104 l HNgj\/ﬁflf:;Qﬁ
Nut V [ BS78/71,2x5
Hohenspiel der Kolbenringe 0,02 mm ‘;
SpaltmaB an der StoBstelle 0,1—0,3 mm
d) Nockenwelle ’
Nockenwelle gelagert im Motorgehduse 3 mal
Antrieb schragverzahnte Stirnrdader
Bohrungs-(’) im Gehduse 41 JH7 =41 (18:868) %)
Lagerzapfen-C) ngi7=4 (30800
e) Ventile | |
Ventilanordnung ; hdangend ;
Steuerzeiten : " bei Ventilspie! 0,3 mm gemessen f
EinlaB offnet in Grad 14° v. OT 10° v. OT
in mm 34,2 mm v. OT 245 mm v. OT
EinlaB schlieBt in Grad 60° n. UT . 56 n. UT
in mm 146,4 mm n. UT j 137 mm n. UT
AuslaB offfnet in Grad i 520 v. UT ‘ 520 v. UT
in mm 127 mm v. UT 127 mm v. UT
AuslaB schlieBt in Grad 220 n. OT 140 n. OT
in mm 53,7 mm n. OT" 34 mm n. OT
Schwungrad-() 280 mm
10 auf der Schwungscheibe gemessen — 2,44 mm
Ventilspiel bei warmem Motor EinlaB- und AuslaBventil 0,2 mm
Ventilkegel Abmessung EinlaB AuslaB | EinlaB  AuslaB
Linge mm 110 111 123 123
Kegel-(”) mm 35 30 32 30
Schaftstarke mm () 9e38 9e38  9e8 9e38
Kegelwinkel 450 450 | 450 450
Ventilsitzbreite Ein- und AuslaB 1,5—2,0 mm
zulassiger Schlag am Ventilschaft 0,02 mm
zuldssiger Schlag zwischen Schaft 0,03 mm
und Kegel
zuldssiger Schlag der StoBsfange: 0,1—0,2 mm
Ventilfeder: Federdruck Ldnge W Wirksame = Drahtstarke
innere Feder E 12.14—41 kg ! mm - Windungen . i
ungespannte Ldnge 0 j 45 !
geschlossenes Ventil 7,3 37,7 6,5 2,6 ()
geoffnetes Ventil 15,8 © 29,2
GuBere Feder E 12.14—40
ungespannte Ldnge ' 0 | 51
geschlossenes Ventil 14,8 ‘ 42,5
geoffnetes Ventil 29,7 { 34 4,5 36 O
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Ventilfihrung: |
Material Kuprodur - Kuprodur
Gesamtlinge mm EinlaB 60 AuslaB 65 Ein- und AuslaB 65

GrenzmaB der Ventilfihrungs-

bohrung |
AuBen-() ‘
Ventilsitzring: |
Material

Bohrungs-(7) im Zylinderkopf

AuBen-() des Ringes

f) Schmierung

Bauart

Antrieb

Olreinigung

Oldruck bei warmem Motor
Kurbelgehduse-Entliftung

g) Kiihlung

Wasserpumpe
Antrieb der Wasserpumpe

Schmierung der Wasserpumpe
Thermostat Freigabetemperatur

S~ Ventilator

2. Kupplung \
Fabrikat und Typ ‘
B1500D/0;H1800bisWag.182392

nur Hansa 1800 ab Wagen 182393

EinlaB |

37¢H 73(i8’8(2)g) 33¢9H 72(i8’8(2)(5))’ ohne Ventilsitzring
| ?
+0,18 | +0,18 |
3¥D+015 | BD+015 |

-+ 0,015 40,015

9JH7 =9 (+ o,ooo) & 9’@**7-:(%,000)@i

15s 6 =15 (18;832) %)

Aeterna WF 26 *
AuslaB ‘

Ventilsitzring wird 1
bei minus 60° C in den erwdrmten
Zylinderkopf eingeschrumpft

Zahnradpumpe
von der Nockenwelle
Drahtsieb vor der Olpumpe zusdtzlich. Spalffilter
mindestens 1,5 atii mindestens 1 ati

Entliftungsrohr

Fligelpumpe am Motorgehduse mit Ventilator zusammen
von der Kurbelwelle aus durch Keilriemen

17 X 950 DIN 2215 117 X 1090 DIN 2215
Schmierfettbiichse
75°¢ C + 2©
2 Doppelflugel
325 mm () |

zulassige Unwucht 15 cmgr.

350 mm ()

Fichtel & Sachs, Einscheiben-trocken
K 12 KZ mit Torsionsdampfer

Fichtel & Sachs, Einscheiben-trocken
K 16 KZ mit Torsionsdampfer

EinstellmaB von Ausriickebene bis
z. Auflagefldche der Mitnehmersch.

Ausriickweg
Belag verbraucht bei

Spiel zw. Ausriicklager und
Ausriickflache

TiefenmaB von Auflageflache der
Kupplungsanschraubplatte zur Auf-
lagefliche der Mitnehmerscheibe

im Schwungrad

K 16 KZ ‘ K 12 KZ

43 mm 49 mm

10 mm 812 mm

12 mm 11 mm

2 mm 2 mm

(entspricht FuBhebelweg von ca. 2 cm) |
|

33 mm . ! 29 mm




Benennung

Hansa 1800

B 1500/0

B 1500 D

Bemerkungen

3. Kraftstoffanlage

Kraftstoffpumpe
Antrieb

Vergaser:
Bestellnummer

Typ

Einstellung

Hauptdiise
Leerlaufdiise
Pumpendiise
Luftkorrekturdiise
Lufttrichter
Starterbrennstoffdiise
Starterluftdiise
Leerlaufluftdise
Mischrohr
Schwimmergewicht
Schwimmernadelventil
Splint fiir Beschleunigerpumpe
Kraftstoffpumpe:

Art

Antrieb

Einspritzpumpe:
Membranblock

Klappenstutzen
Einspritzdiise
Einspritzdiisenhalter
Einspritzdruck
Einspritzrohre

Forderbeginn in Grad

in mm Schwungscheibe |

C 43.17—1U
32 PBIC

130
50
50

200
26

150

4

1,2
23
1M1 g

1,5

mitte

max. Fordermenge pro 1000 Hub |

Kraftstoff-Filter

Luftfilter

4. Wechselgetriebe

Fabrikat

Gange

synchronisierte Gdnge

gerduscharm

Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
R. Gang

5. Kraftiibertragung

Gelenkwelle:

Einbauldnge

zusammengeschobene Ldnge

,
|

| Borgward
3VIR

| 2. und 3. Gang

‘ 2. und 3. Gang
1:3,015

1:1,588

1:1

1:393

1300 mm

1278 mm

Solex Membran-Pumpe PE 10209 a
durch Exzenterscheibe der Nockenwelle

32 PBJC

Knecht NaBluftfilter

Borgward
4V 1R

3:--und

2. 3. und 4. Gang
1::398 ¥
1:2,54
1:15v4,4%3

1.
1

fir beide

D 21.23—10
1265 mm
1245 mm

.

i |
,‘Bosch FP/K 22 A 142

Kolbenpumpe |
direkt a. d. Einspritzp.!
‘ Bosch

PES 4 A 50 B 410
RS 80/7

Bosch
EP/M 60 AV 184

\
: D 46.17—6 U |
1 DN 4 SDV 3774/1 |
i KCA 30SD 2

\ 105 atu

Gestreckte Lange |
300 mm 1
240 v, OT
58,6 mm v. OT
| .28,56—29,5¢cm?
Bosch FJ/AK 11/3

oder

Knecht FB 402

4. Gang"¢¢

1
4,694

Radstdnde
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max. Unwucht

- Zwischenwelle

Einbauldnge
zusammengeschobene Ldnge
max. Unwucht
Zwischenwellen:

Einbauldnge
zusammengeschobene Ldnge

max. Unwucht

6. Vorderachse, Vorderfeder

Vorderachse Bauart

Vorspur

Sturz

Nachlauf
Spreizung
Vorderfederart
Lange

Breite

Blattzahl
Federblattstarke

spez. Durchfederung

Federbiichse-(”) und Lénge
StoBdampfer

7. Hinterachse, Hinterfeder

"Hinterachse Bauart

Hinterachsuntersetzung
Tellerrad *Zdhnezahl
Kegelrad Zahnezahl

Zahnflankenspiel zwischen Teller-
und Kegelrad

Hinterfeder: Art
Linge

Breite

Blattzahl
Federblattstarke

spez. Durchfederung
Federbiichse-(/j und Ldnge
StoBddmpfer hinten

21 cmgr. (bei
4500 U/min.)

| Einzelradaufhdng.
3—4 mm (in 180 mm
Hohe gemessen)
90
4030’
40
Querfeder unten
1098 mm
60 mm
8

' 1 Blatt @ 6 mm
7 Blatt ¢ 5 mm

i
24,9 kg/cm 1
18 X 14 X 59 |

hydraulischer
Teleskop-StoBdampf..

Lenker gefiihrt
“ Einzelradaufhang.

1:4,28
30
7

|
Pendelachse durch |
|

|
. 0,2—0,25 mm

hintenlieg. Querfeder

1142 mm \

! 70 mm ‘
8

1 Blatt @ 6 mm
7 Blatt @ 5 mm |

28,1 kg/em }
keine

' hydraulischer
Teleskop-StoBdampf.,

21—29 cmgr. (bei 4000 U/min.)

Radstand: 3,2 mtr.
D 54.23—1 U

1217 mm
1200 mm
30 cmgr. (bei 4000 U/min.)

Radstand: 3,6 mir.
2 x D 21.23/40—14 U

800 mm
783 mm
30 cmgr. (bei 4000 U/min.)

Faustachse

6 mm

10 30’
20 30’
6° 30’
halbelliptik
900 mm
50 mm
7

1 Blatt @ 7 mm
6 Blaftt @ 6 mm

11,6 mm /100 kg
18 X 147 X 49

hydraulischer
Teleskop-StoBddampfer

Tragachse

' CHo tu /L e ek
1:5,857
41
7

0,2—0,25 mm
halbelliptik
1000 mm

60 mm
10

1. Blatt 8 mm
2. 3. Blatt @ 7 mm
4.—10. Blatt @ 6 mm

6,0 mm / 100 kg
27 X 22(/) x 59

hydraulischer
Teleskop-StoRdampfer
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8. Bremsen, Rader, Reifen
Fabrikat und Typ

Art

wirksame Gesamtbremsfldache
Bremstrommel-()
Hauptbremszylinder mm
Radbremszylinder vorn mm
Radbremszylinder hinten mm
Handbremse wirkt auf
Rader Art

Anzahl

FelgengroBe vorn und hinten
Lochkreis-()

Anzahl der Locher
ReifengroBe

Luftdruck vor

Luftdruck hinten

wirksamer Reifenradius dyn.

9. Lenkung
Fabrikat

Type

Ubersetzung

groBter Radeinschlag

10. Elektrische Anlage
Batterie: Spannung und Kapazitdt
Lichtmaschine:

Leistung
Antrieb

Ubersetzungsverhdaltnis zur Kurbel-

welle |

Anlasser
Ubersetzungsverhaltnis:
Anlasser/Schwungrad
Ziindverteiler
Ziindverstellung
Ziindeinstellung
Abstand der Unterbrecherkontakte
Ziindspule

Ziindkerze
Elektrodenabstand
Ziindfolge/Arbeitsfolge
Glihkerzen

.Bremen, 15. Oktober 1952

Borgward Teves
hydr. Vierrad
832 cm?
250 mm
254 (¢
25,4 ()
254 ()

Hinterrader mechan.

Stahlscheibenrdder
i 4 ‘
1

4% —K + 15
| 112 mm
1 5
6,40 < 15
1,4 atu
\ 1,7 atl |
326 mm

ZF Ross
| L 532035
| 1:13,55
’ innen 420
1 auBen 32°

Borgward Teves
hydr. Vierrad
832 cm? ;
250 mm
254 ’
28,57 () |
28,57 ()
Hinterrader mechan. }
Stahlscheibenrader
2 vorn, 4 hinten
4,00—E % 16
205 mm
5
6,00 x 16
2 atu !
innen 2,25 atl, auBe 2,5 atii ;‘
338 mm "

ZF Ross '
L 532024 ‘
1:14,7

innen 32°
auBen 28° |

6 Volt 75 Amp

Bosch RIH 130/6 2200 R 2

spannungsregulierend

130 Watt bei 2200 U/min.

\
12 Volt 75 Amp./h

Bosch RIH 130/12-
12000 R 1 spannungs-

regulierend

130Wb.2000 U/min.

h |

Keilriemen von Kurbelwelle aus Keilriem. v. Kurbelw.
1:1,46 1:1,46
Bosch EGD 0,6/6 AR2 Bosch EJD1,8/12R42“
9:117—=1:13 9:95—1:10,5
VEU 4R 9
Fliehkraft-Unterdruck ;
im OT ‘
0,4 mm
Bosch TK 6/3
Bosch W225T1 oderBeru 225-14U ‘
. 0,6—0,7 mm
1—3—4—2 1—3—4—2
; KE/GA 2/2

Carl F. W. Borgward

Kundendienst

‘G. m. b. H.



