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H 23. Ka rdang elen k zerlegen u nd zusam men bauen 

Kardangelenk ist ausgebaut 

Werkzeug: SteckschlUssel 14 mm, RingmutterschlUssel 14 mm, Rat­
sche, Hammer, Korner und Drehmomentschli.issel. 

Bild 45 

46 1. Gelenkschalenholften voneinander trennen 
(Steckschli.issel 14 mm, Ringmutterschli.issel 14 mm). 

I 
Achtung : Die Muttern sind durch je zwei Kornerschloge ge­
sichert. Zurn Zusammenbau neue Schrauben M 8 x 30 und neue 
Muttern verwenden. Anziehen mit Drehmomentschli.issel 2,5 m/ 
kg. Durch je zwei Kornerschloge wieder sichern. 

Bild 46 

2. Beim Einbau neuer Teife darauf achten, daB 

47 a) die Kennzahlen auf den Gelenkschalenholften beieinander-

48 

stehen, 

Bild 47 

b) die Bezeichnung auf dem ouBeren Mitnehmer mit der glei­
chen Bezeichnung der Gelenkschalenholften i.ibereinstimmt . 

. Bild 48 

,--... 
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R. Radvermessung 
Eine der wichtigsten Aufgaben im Rahmen der Fahrzeugiiber­
wachung ist die Kontrolle der Radstellung. Dies gilt besonders des­
halb, weil durch die unabhangig voneinander federnd aufgehangten 
Rader im Bewegungslauf der Rader Veranderungen auftreten kon­
nen, die durch irgendwelche unfallbedingten Einstellungsanderungen 
gegeben sind und sich durch die hohe Fahrgeschwindigkeit auf die 
Reifen und nicht zuletzt ouch auf die StraBenlage des Wagens aus­
wirken konnen. Diese Radstandskontrollen, die· in friiheren Jahren 
mit den in Fachkreisen bekannten Spur-, Sturz- und VorlaufmeB­
geraten ausreichend sicher genug durchgefiihrt werden konnten, 
verlangen heute Prazisions-MeBgerate, die die Messungen nicht an 
feststehenden Aggregaten vornehmen, sondern die von der Bewe­
gung der zu messenden Rader ausgehen. 
Die fiir eine Radstellung maBgebenden Einstellungen und Bezeich­
nungen werden als bekannt vorausgesetzt und daher nur kurz er­
lautert: 
1. MeBboden : MuB waagerecht sein, MeBschri:ige 45 mm nach 

Abbildung. 
Bild 1 

2. Vorspur 0 mm: Abweichung von der Parallel-Stellung eines 
Ri:iderpaares. 

3. Spreizung des Achszapfens 6° ± 15': Neigung des Achszapfens 
oben nach innen, wodurch in Verbindung mit 

Bild 2 

4. Radsturz 1°-15' : Neigung des Rodes oben nach auBen ein in 
der Konstruktion vorgesehener Drehradius des Rodes auf dem 
Boden entsteht. 

Bild 3 

5. Nachlauf 3° ± 30': Neigung des Achszapfens oben nach hinten, 
so daB der Fiihrungspunkt des Rodes vor dem Auflagepunkt 
des Rodes den Boden beriihrt. 

Bild 4 

Die Forderung, heute fiir die Achsvermessung Pri:izisionsgeri:ite mit 
hochster Genauigkeit zu verwenden, hat uns veranlaBt, fiir dieses 
Kapitel zwei Geri:ite zu behandeln, die die Gewi:ihr fiir genaue und 
richtige Vermessung der Rader geben. 
Die Voraussetzung fiir eine Vermessung ist dos Vorhandensein eines 
gleichmi:iBigen ReifenverschleiBes sowie des gleichen Reifendrucks. 
AuBerdem wird man vor einer Oberpriifung der Radstellung die 
Radaufhi:ingung in den Bolzen und Buchsen sowie die Radlagerung 
iiberpriifen und, wenn notig, durch eine entsprechende Oberholung 
richtigstellen. Es hat praktisch keinen Wert, eine Sturzmessung vor­
zunehmen, wenn durch ausgeschlagene Lagerung dos SturzmaB 
soweit veri:indert ist, daB es durch die hierfiir vorgesehenen MaB­
nahmen nicht mehr richtig gestellt werden kann. Daher die Forde­
rung, zuni:ichst einmal die gesamte Radaufhi:ingung zu iiberpriifen 
und in Ordnung zu bringen. 

2 

3 

4 

8elosf11ng 

Spreizung 

Sturz 

l 
(j/eicher A/Jsfond tier Lenker~ 
ougenmllfen vom Boden 

s~i~~~~~~~:;;:;;;;;;;:::=:;~~~ 
a·a i 

fileicher Absfontl tier Lenl<er.-
ou9enmllfen vom Boden a 

Nachlauf 
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Weitere Voraussetzung fiir die Durchfiihrung der Messung ist, daB 
bei der zunachst beschriebenen MeBbrUcke NC 27 (Hersteller: 
Herwart Koch, Egestorf/ Hann.) ein ebener MeBplatz vorhanden ist. 
Auch fiir dos an zweiter Stelle beschriebene optische MeBgerot 
,,Exakta" (Hersteller : F. C. MUiier, Heilbronn a. N.) ist ein ebener 
MeBplatz notwendig. 
FUr die Vermessung der Vorderrader ist die genaue Geradeaus­
stellung notwendig. Diese kann sehr leicht dadurch festgestellt 
werden, daB dos Rechteck, gebildet von den beiden Lenkerhebeln, 
vermessen wird. Der Abstand zwischen dem linken Lenkerhebel­
drehpunkt und dem rechten Spurstangenauge soil gleich dem des 
rechten Lenkerhebeldrehpunktes und linken Spurstangenauge sein, 
wobei Abweichungen bis zu 2 mm zulassig sind. Es handelt sich also 
bei dieser Messung um eine Diagonalvermessung der Rechteck­
stellung, gebildet durch die beiden Lenkerhebel, wobei die lange 
Seite des Rechtecks dos feste MaB 691 ± 2 mm haben muB. 

Bild 5 und 6 

Abweichungen bei der Diagonalvermessung mUssen durch Ver­
setzen des Umlenkhebels ausgeglichen werden, bevor an die weitere 
Vermessung herangegangen wird (siehe ouch unter L 2 Bild S 
und 6). 
Bei den Messungen mit der NC-27-MeBbrUcke wird folgendermaBen 
vorgegangen: Die MeBbrUcke wird so vor den Wagen gelegt, daB 
beim Auffahren beide Roder auf den verschiebbaren Auffahrttellern 
stehen. Dadurch stehen bei<je Vorderrader auf dem waagerechten 
MeBboden um 45 mm erhoht. 

Bild 7 

Die beiden unteren Lenkarme sind durch die vorgeschriebene Be­
lastung waagerecht einzustellen (siehe ouch Bild 3). Beide Roder 

v 

werden durch eine Spannkette auf etwa 12 kg hinten zusammen- I.._.,, 
gedrUckt, um ein evtl. Spiel aus den Lenkgestongen und den Rad-
lagern herauszune·hmen. Durch diese MaBnahme werden die Fahr­
bedingungen, die die Rader ja ebenfalls beim Laufen nach auBen 
drUcken, nachgeahmt. 

Sturzmessung 

Durch dos in Anschlag gebrachte, auf beiden Seiten der MeBbrUcke 
befindliche MeBaggregat kann nun der Sturz nachgeprUft werden. 

Bild 8 (siehe ouch Bild 3) 
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Spu rvermessung 

Die Vorspur betrogt bei der vorgeschriebenen Belastung von ca. 
160 kg und Ra·dern in Geradeausstellung 0 mm. An beiden Seiten wird 
das MeBaggregat an die Roder herangefUhrt. Auf beiden Aggre­
gaten muB dann die Einstellung 0 abgelesen werden konnen. 
1st dies nicht der Fall, dann werden die beiden MeBarme auf 0 ein­
gestellt und auf diese 0-Stellung hin die beiden verstellbaren Schub­
stangen verstellt, bis die Roder sich der 0-Stellung anpassen. 

Bild 9 

Sp u rd iffe re nz-Wi n kel m essu,ng 

Bei dieser Messung werden die Spurdifferenzen festgestellt, das 
heiBt also die Winkelveronderung gemessen, die sich an der Ein­
stellung der Roder zum Drehpunkt des Fahrzeugs beim Kurven­
fahren ergibt. Diese Messung ist die wichtigste Messung, denn ein 

9 

falscher Spurdifferenzwinkel ist in vielen Fallen maBgebend fUr 10 
Kurvengerousche der Reifen und erhohte Abnutzung . Die Messung 
geschieht folgendermaBen: Rechtes Vorderrad in · Linkskurve auf 
20° stellen, links am MeBarm ablesen . Linkes Vorderrad in Rechts-
kurve auf 20° stellen, am rechten MeBarm ablesen. Beide MeBarten 
mUssen gleich sein. Das innere Rad soil in der Kurve einen groBeren 
Winkel haben. Der Differenzwinkel betrogt 2°20'-3°10' . Wesent-
lich ist, daB der Differenzwinkel bei beiden Einschlogen, also beim 
Rechts- und Linkseinschlag gleich ist. 

Bild 10 

Ergibt sich bei dieser Messung, daB die Spurdifferenzwinkel ver­
schieden sind, muB die Achse auf Unfallfolgen UberprUft werden, da 
die Verschiedenheit der Spurdifferenzwinkel auf eine Verbiegung 
der lenkerhebel oder Spurstangehebel schlieBen loBt. 

Nachlaufmessung 

Die Nachlaufmessung erfolgt durch eine Sturzmessung bei ver­
Cindertem Radeinschlag. Das zu messende Rad wird zunochst nach 
innen auf 20° gestellt, sodann der Sturz gemessen. Die MeBstelle 
wird durch einen Kreidestrich markiert. 

Bild 11 

Dasselbe Rad wird nach der entgegengesetzten Seite auf 20° gestellt 
und an der gleichen Stelle eine Sturzmessung durchgefUhrt. Die 
Differenz zwischen den beiden Messungen ergibt den Nachlauf. 
Der Nachlauf ist werkseitig fest eingestellt und betrogt 3° ± 30'. 

Hi nte rachs mess u n gen 

Mit Hilfe der NC-27-BrUcke konnen ouch die Hinterroder ver­
messen werden, und zwar bezUglich des Achsstandes sowie ouch der 
Spur und des Sturzes. 

Bild 12 

11 

12 
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15 

16 
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Mit der NC-BrOcke nicht meBbar ist die Versetzung der Vorder- und 
Hinterachse (seitliche Achsversetzung). Diese Messung kann durch 
'die Diagonalvermessung mit Hilfe der Auslot-Methode, dos heiBt 
also mit dem Abloten fester Radpunkte auf dem Boden , vorgenom­
men werden. 

Messungen mit dem Exakta-MeBgerot 

Das optische Exakta-AchsmeBgerot ist zur Zeit dos an MeBgenauig­
keit beste in Deutschland verfOgbare Gerot. Seine Verwendung er­
moglicht eine wirklich genaue Radvermessung und Fehlersuche. 
Die Messungen konnen jeweils auf eine MeBkarte eingetragen wer­
den, die, in Abschrift den Kunden Oberreicht, ein gutes Werbe­
mittel fi.ir den Kundendienst darstellt. Die Beschreibung Ober die 
Arbeit mit dem Gero! ist, ebenso w ie die vorhergegangene Be­
schreibung Ober die NC-MeBbrOcke, nur in den Hauptpunkten fest­
gehalten, soweit es im Rahmen dieser Anleitung notwend ig ist. 
DarOber hinausgehende Anweisungen werden den Koufern der 
Ge rote jeweils durch die beigegebenen Betriebsanleitungen bekannt­
gegeben bzw. beim Exakta-Gerot durch eine Betriebsschulung 
sichergestellt. 
Auch hier wird zunochst durch die Vermessung des Lenkrechtecks 
die Stellung der Roder kontrolliert (siehe ouch L 2 Bild 5 und 6). 

Bild 13 

Die Vermessung eines Fahrzeuges mit dem Exakta-Gerot geschieht 
in folgender Reihenfolge : 

1. Fahrzeug anheben, Radlager prOfen, Spiel an Gelenk usw. 
prOfen, Lenkung auf Geradeausstellung und Spiel prOfen; evtl. 
VerschleiBerscheinungen sind zu beseitigen, da sonst ouch die 
genaueste Messung Fehlermoglichkeiten ergibt. 

2. Fahrzeug auf den Boden stellen und Spiegelhalter anbringen. 

3. Radspiegel einselzen und durch Drehung auf Mittelachse ein­
stellen. 

4. Exakta-Gerot ansetzen, auf Abstand einstellen und Spiegel aus­
j ustieren. 

Bild 14 und 15 

5. Drehplatte unterlegen. 

6. Wagen mehrmals durchfedern, damit Radfi.ihrung und Auf­
hongung sich setzen. 

7. Nochmals mil Abstandsstab Spiegelabstand zum Geri:it ein­
stellen. 

Bild 16 
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8. Skalenbock fUr Hinterradvermessung auf Abstand einstellen 
und on:i Hinterrad ansetzen. 

9. Prismen bei beiden MeBkopfen umkippen und Gerot durch Ver­
schieben auf Geradeausstellung einstellen. 
MaBe mUssen auf beiden Seiten gleich sein . 

Bild 17/18 17,18 

10. Prismen wieder zurUckschwenken. 

11. Linkes Rad auf Geradeausstellung, SpurmaB auf 0 einstellen, 
rechtes Rad Spurdifferenz ablesen. 

12. Spur- und Sturzwerte durch Ablesung feststellen und in MeB­
blatt eintragen. 

13. Roder nach links und rechts einschlagen, Spiegel mit Abstands­
stab im Einschlag einstellen, neue Werte ablesen und auf MeB­
blatt eintragen. 

Bild .19 

I Achtung : Die gesamten MeBwerte, wie Spur, Spurdifferenz­
winkel, Sturz, Nachlauf, ergeben sich durch diese Messungen 
und konnen in die MeBkarte eingetragen werden. 

Durch Umstellen des MeBgerotes konnen ouch die Hinterroder in 
gleicher Art vermessen werden und vor alien Dingen die Einstellung 
der Hinterroder zu den Vorderrodern (Achsparallel itat bzw. Spur­
laufen). 

Bild 20 

Auch hier wird in der gleichen Art, wie unter 1-7 beschrieben , zu­
nochst der Spiegel angebracht und ausjustiert sowie dos Gerat zum 
Spiegel auf Abstand eingestellt. 

19 

20 
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Die Vermessung der Hinterroder zu den Vorderrodern erfolgt in 
der gleichen Art wie die Vermessung der Vorderroder zu den 
Hinterrodern. 

Bild 21 /22 

MeBblatt und MeBblatt-Auswertung 

1. Auswertung der Vorderachse : 
a) Spur geradeaus : 

Die Spur ist direkt aus der Skala ,, Spur geradeaus" ersicht­
lich. Der Unterschied von der ungedruckten bis zur gedruck­
ten Messung zeigt das in den Gelenken vorhandene Spiel. 
Der Unterschied soll dabei keinesfalls mehr als 10 Winkel­
minuten pro Gelenk betragen. Bei der Spur der Vorderroder 
ist besonders auf die Spurveronderung beim Belasten und 
Durchfedern, beim Spannen der Roder zu achten. Ausschlag ­
gebend fUr die Spureinstellung ist das MeBergebnis bei hinten 
zusammengedruckten Rodern und bei Belastung des Wagens, 
was ungefahr dern Verhalten wohrend der Fahrt entspricht. 
Die Spur soil dann zwischen + 5 Minuten und - 20 Minuten 
stehen. 

b) Sturz : 
Der rnit einern ,,gr" bezeichnete Wert an den linken und 
rechten senkrechlen Sturzskalen gibt direkt den Sturzwert 
an. Dieser Wert soil mil dern vorgeschriebenen Wert uber­
einstirnrnen. Im allgerneinen kann eine Toleranz von ca. 
X-1 o zugelassen werden. Arn gunstigsten ist, wenn der 
Sturz links und rechts gleichgroB ist, da das Rad mit dern 
groBeren positiven Sturz nach der Seite ziehen kann. 

c) Nachlauf: 
Der Nachlauf wird aus den links und rechts eingeschlagenen 
Sturzwerten errechnet. Der Sturzwert ,,gr" ist dabei nicht 
zu beachten. Die Minuten sind zu addieren, die zwischen den 
gemessenen links (,,L") und rechts (,,R") eingeschlagenen 
Sturzwerten liegen. Dabei ergeben 40 Minuten jeweils 1° 
(10 Minuten = X0

) . Nachlauf und Vorlauf darf nicht ver­
wechselt werden. 
Nachlauf erkennt man am linken Rad, wenn der Sturzwert 
vorn Linkseinschlag unter dem Rechtseinschlag liegt. Soilte 
dagegen der Sturzwert vorn Rechtseinschlag unten sein, so 
ist Vorlauf vorhanden. 
Nachlauf erkennt man am rechten Rad, wenn der Sturzwert 
vorn Rechtseinschlag unter dern Linkseinschlag liegl. Die 
Werte soilen am linken und rechter.i Rad gleichgroB sein. 
Eine groBere Differenz als ein halber Grad isl nach Moglich­
keit zu vermeiden. 

d) Spur bei 20° Einschlag: 
Der lstwert wird aus den eingetragenen Werten in der oberen 
waagerechten Skala ,,Spur bei 20° Einschlag" und der Spur 
geradeaus errechnet. Wurde die Einschlagrnessung unge­
druckt vorgenornrnen, so ist das DifferenzrnaB der Spur 
geradeaus, und zwar von Null bis zur ungedruckten Stellung 
hinzuzuaddieren. 1st die Spur bei 20° Einschlag in gedruckter 
Stellung gernessen, muB die Spur geradeaus von Null bis 
zur gedruckten Stellung hinzuaddiert werden. Die Aus­
rechnung des doppelten lstwertes bei Plusvorspur lautet : 
Linkseinschlag + Rechtseinschlag + zweimal Vorspur. 
Bei Minusvorspur lautet sie: 
Linkseinschlag + Rechtseinschlag - zweirnal Vorspur. 

2. Hinterachse: 
Die Stellung der Hinterroder zur Fahrzeugrnittellinie isl ersicht­
lich aus den Skoien ,,Hinterradstellung". Sind beide gernessenen 
Werte Null, so laufen beide Roder parallel. Die groBte Schrog­
stellung der Hinterachse darf 20 Minuten betragen. 

MeBkarte Bild 23/24 
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Bremsen, Rader, Reifen 

Als Bremse ist die hydraulische Borgward-Teves-Vierradbremse 

eingebaut, wobei fUr die VorderrCider die Duplex-Anordnung, fUr 

die HinterrCider die Simplex-Anordnung gewCihlt ist. Die Einstellung 

der beiden durch je einen Bremszylinder betCitigten Bremsbacken 

der VorderrCider erfolgt mit je einem Nachstellexzenter je Brems­

backe. Bei der Einstellung der HinterrCider ist zwischen einer ein­

fachen Nachstellung, die am Exzenter unterhalb des Bremszylinders 

vorgenommen wird, sowie einer Grundeinstellung der Bremse, fUr 

die ouch die beiden unteren Exzenter bewegt werden miissen, zu 

unterscheiden. Die Grundeinstellung der Bremse ist unter B 5 aus­

fUhrlich dargestellt. 

Fabrikat und Typ 

Art 

wirksame Gesamtbremsfloche 

Bremstrommel-0 und Belagbreite 

Material 

Borgward-Teves 

hydr. Vierrad 

vorn Duplex 

hinten Simplex 

744 cm2 

230 mm 0 x 50 
Perlit-GuB 

Hauptbremszylinder 

Radbremszylinder vorn 

Radbremszylinder hinten 

Handbremse wirkt auf 

mm 0 25,4 mm 0 36 mm Hub 

Rader, Art 

Anzahl 

FelgengroBe hinten und vorn 

Lochkreis-0 

Anzahl der Locher 

ReifengroBe/Limousine 

Luftdruck vorn 

Luftdruck hinten 

wirksamer Reifenradius dyn. 

Reifeng roBe/Combi 

Luftdruck vorn 

Luftdruck hinten 

mm 0 2x 28,57 0 

mm 0 1 x22,2 0 

StraBe 

1,5 atii 

1,7 atii 

HinterrCider mechanisch 

du rch Hand bremsstock 

Stah lschei ben rod er 

4 
4 J x 13 
112 mm 

5 
5,90x 13 
Cabriolet 

1,4 atii 

1,5 atii 

289 mm 

6,40x 13 
StraBe 

1,5 atii 

1,9 atii 

Autobahn 

1, 9 atii 

2,0 atii 

Autobahn 

1,9 atii 

2,5 atii 
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B. Bremse 
B 1. Bremse aus- und e i nbauen 

(hinzugenommen B 2, Bremsbacken belegen) 

Werkzeug : RadmutterschlUssel , 2 groBe Schraubenzieher, Maul­
schlUssel (14, 19, 27, 32 mm), Hammer, Dorn , Splint­
zange, Bremsfedernzange, Nabenabzieher WK 51 , 
SchlUssel fUr Schutzkappe WK 102. 

1. Radkappe abnehmen, Radmuttern losen 
(Rad mutternsch IUssel , Sch raubenzieher). 

2. Wagen hochbocken , Roder vollstondig abnehmen 
(Rad m utternsch I Ussel) . 

Bild 1 

3. a) FUr Hinterroder Splinte fUr Achswellenmuttern entfernen, 
Achswellenmuttern abschrauben 
(Splintzange, MaulschlUssel 27 mm). 

b) Fur Vorderroder Schutzkappe Vorderradlagerung abschrau­
ben (Schlussel fUr Schutzkappe WK 102), Achsschenkelmutter 
ents pl i nten (Spli ntzang e), Achsschen kel mutter absch rau ben 
(MaulschlUssel 27 mm), Sicherungsscheibe abziehen. 

4. Bremstrommeln mit Naben abziehen 
(Nabenzieher WK 51). Bild 2 

I Achtung: Naben nicht von Bremstrommel trennen bzw. in 
gleiche r Stellung wieder zusammenschrauben. Beide sind zu­
sammen ausgewuchtet. 

5. Federringe am Bremsankerbolzen abnehmen, Scheiben ab­
nehmen 
(Schraubenzieher). Bild 3 

6. Spl inte aus Exzenterbolzen ziehen , Scheibe und Federscheibe ab­
nehmen. 

7. Bremszugfedern aushongen 
(Bremsfederzange). Bild 4 

I 
Achtung : Ander Bremsbacke im Hinterrad mit Handbrems­
hebel niuB die Mutter oben entsplintet und abgeschraubt werden. 
Die Ubrigen Muttern an den Bremsbacken brauchen nicht gelost 
zu werden 

(Splintzange, Mau lschlUssel 14 mm). 

2 

3 

4 
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5 

6 

7 

8 

8. Si:imtl iche Exzenterbolzen nach auBen, also auf hochste Stellung 
drehen 
(MaulschlUssel 19 mm). 

9. Bremsbacken gleichmi:iBig abheben 
(2 Schraubenzieher) . 

I Ac ht u n g : Bremszyli nder brauchen nicht ausgebaut zu werden. 
Bei der Vorderradbremse sind zwei Bremszylinder vorhanden, 
es mUssen daher beide Bremszugfedern ausgehi:ingt werden. 

Bild 5 

Belegen der Bremsbacken 

1. Alten Bremsbelag abnieten. 

· 2. Neuen Bremsbelag aufsetzen und von der Mitte heraus Uber 
Kreuz festnieten. Die Niete in der Mitte ist daher die erste, die 
befestigt wird . 

Bild 6 

I 
Ac ht u n g : Der neue Bremsbelag darf nicht mit 01 oder Fett, 
auch nicht mit oligen Fingern in BerUhrung kommen. Daher 
Bremsbacken niemals am Belag anfassen. 

3. Bremsbelag mit alien Nieten festnieten , vorgeschriebene Mes­
singhohlnieten ·verwenden. 

Bild 7 

4. Es ist zweckmi:iB ig, nach dem Zusammenbau die Bremsbacken 
mit einem Bremsbackenschleifapparat nochmals zu Uber­
schleifen , um ein gleichmi:iBiges Tragen von Anfang an zu ge­
wi:ihrleisten und um evtl. Fettspuren zu beseitigen. 

Bild 8 

Der Zusammenbau der Bremse erfolgt in umgekehrter Reihen­
folge. Nach dem Zusammenbau muB die Bremse entlUftet und 
von Grund auf neu eingestellt werden (s iehe B 5). 
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B 5. Bremse einstellen einschlieBlich entliiften 
und Handbremse einstellen 

Werkzeug: ATE Bremsfliissigkeit, Glas, Entliifterschlauch mil 
Steckschliissel , Maulschliissel 14, 19 c_mm, Wasserpum-
penzange. 

Bild 9 

I 
Achtung: Bremse darf nur im warmen Zustand , also nach 
longerer Fahrt einschlieBlich Bremsbeloligung eingestellt wer­
den. 

1. Wagen mil alien 4 Rodern hochbocken. 
2. Somtliche Bremszylinder enlliiflen in der Reihenfolge hinlen 

rechts, hinten links, vorne rechl~, vorne links. 

I 
Achtung: In der Vorderradbremse miissen beide Brems­
zylinder entliiftet werden , zuersl oben, dann unlen . Beim Ent­
liiften auf Fliissigkeitsstand im Hauptzylinder achten, evil. nach­
fiillen. BremsfuBhebel kurz durchdriicken und langsam zuriick­
kommen lassen. 

Bild 10 

I Beim SchlieBen des Bre.msventils muB der FuBhebel unlen 
bleiben. 

I 
Achtung : Fiir die we.itere Arbeil wird zwischen Grundeinstel­
lung und Nachstellung unterschieden. Fiir beide Arten der 
Nachstellung sind die Arbeilen an den Vorderrodern gleich, sie 
laulen 

3. zum Nachstellen der Exzenler Gegenmulter losen 
(Maulschliissel 19 mm) 

4. Exzenter so weil nach au Ben verdrehen, bis die Bremsbacke an­
fongt zu schleifen, dann zuriick, bis sie gerade wieder frei geht. 

a) Grundeinstellung der Hinterradbremse 

5. Unteren Exzenler losen 
(Maulschliissel 14, 19 mm) 

6. Oberen Exzenler in gleicher Weise losen und zum Feslsetzen 
des Rodes nach auBen drehen. 

7. Unteren Exzenler nachstellen , bis dos Rad frei drehbar ist. 

Bild 11 

8. Der Vorgang des oberen Exzenter und -unleren Exzenler ist so 
'-" lange zu wiederholen, bis ein weileres Nachstellen des unteren 

Exzenlers dos Rad nicht mehr freigibt. 
9. Unteren Exzenter durch Rechts- oder Linksdrehung in giinstigste 

Stellung bringen, so daB dos Rad schleifend drehbar ist. Exzen­
ter in dieser Stellung durch Gegenmotter festlegen. 

10. Mit oberem Exzenler Backe vom Trommeldurchmesser abheben. 
Hierzu Exzenler nach innen drehen. 

I Achtung: Diese Einstellung muB an allen vier Bremsbacken 
der Hinterroder vorgenommen werden. 

Bild 12 

b) Einfache Bremsnachstellung 

5. Oberen Nachstellexzenler, also Exzenler unmittelbar neben 
Bremszylinder losen 
(Maulschliissel 19 mm) 

6. Oberen Exzenter durch Drehung nach auBen nachstellen , bis 
die Bremse schleifl, zuriick bis sie 41erade frei loufl. 

7. Exzenter in dieser Stellung durch Gegenmutler sichern. 

· -~ 

9 

10 

11 

12 
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Exenter in Hilfelsfellung, 
ansdll. Exenfer kontern 

Durch Verstellung des unferen Exmfers 
Backe oben w1eder abheben 

13 

Backe ist ricllfig eingeotel/t; 14 
das Rad dreh[ f_rPi 

15 

16 

,. 

I Ac ht u n g : Die beiden Zeichnungen L 13 und L 14 zeigen 
nochmals die Nachstellmoglichkeiten. 

8. Nachstellen der Handbremse an zwei Stellen moglich. 
a) Nachstellschraube fUr beide Bremsen, Zugseil mittels Wasser­

pumpenzange festhalten. 

Bild 15 

b) Nachstellung am SpannschloB unter dem Fahrzeug. 

Bild 16 

I 
Achtung : Die Handbremse ist dann richtig eingestellt, wenn 
bei Anzug des Handzuges fUr die Bremse bis zu I/3 Weg an der 
Zahnstange eine spiirbare Bremswirkung vorhaiiClen ist. 
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ELEKTRISCHER SCHALTPLAN BORGWARD 
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1 Batterie 
2 lichtmaschine 
3 Regler I. lichtmaschine 
4 Anlasser 
5 ZUnd-Startschlol3 
6 lichtschalter 
7 Ladekontrollampe 
8 ZUndspule 
9 ZUndverteiler 

1 O ZUndkerzen 
11 Sicherungen 
12 J<lemmleisten 
13 Blinkleuchte vorn (unten) 
14 Blink-Stoppleuchte (hinten) 
15 Blink-Parkleuchte, vorn (TS) 

16 Scheinwerfer 
17 Schlul3-Parkleuchte (hinlen) 
18 Kennzeichenleuchle 
19 Schaller I. Blinkleuchten 
20 Ful3abbl endschalter 
21 Fernlichlkantrollampe 
22 Harn 
23 Schaller I. Horn (Signalring) 
24 Oldruck-Kontrallarripe 
25 Scha lter f. Oldruck-Kontrolle 
26 Kraftsloffvorratsanzeiger 
27 Tankgerdt 
28 Fernthermometer 
29 AnzUndpalrone 
30 Scheibenwischer 

31 Schalt>:H I. Scheibenw ischer 
32 lnnenleuchte mit Schaller 
33 TUrkontaktschaller 
34 lnslrurnente:ibe leuchlung 
35 Schaller I. lnstrumentenbeleuchtung 
36 Fernli chlblinkgeber (TS) 
37 Schaller I. Fernlichl (lichthupe) (TS) 
38 Umschalter I. Kennzeichen leuchle 

(TS gehort zu Schaller 6) 
39 Blinkgeber 
40 Kontrollampe f. Blinkleuchte 
41 Slopp iichtsdlalter 
42 Parklichtschalter (TS) 
43 Hei~~mgsge .:i l dse (TS) 
44 Sch51ter f. Gebldse 

Slcherungen 
1 Stand- u. Schlul3 1icht, lks., lnstrumenten-

be leuchtung 
2 Stand- u. Schlul31icht, rt s. 
3 Abbl endlicht, lks. u. rt s. 
4 Blinklicht, Stoppl icht, Tankgerdt 
5 Horn u. Scheibenwischer 
6 Fernlicht lks., Fernlichtkonlrolle 
7 Fernlicht rts. 
8 lnnenleuchte u. Gebldse 
9 AnzUndpatrone 

1 O Kennze ichenleuchte 
11 Park I icht, rls . 
12 Parklicht, lks . 

-,. 
l 

• 
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Aufbau 

Der Aufbau der Borgward ,, Isabella" ist selbsttragend, an ihn ist 

das Vorderachsaggregat sowie die Hinterachse anmontiert. 

Durch diese Art des Zusammenbaues werden flir die Aggregate die 

Einstellungen bestimmt. Nachlauf der Vorderri:ider sowie Spur, 

Vorspur und Radstand der Hinterri:ider sind daher unveri:inderlich, 

eine Abweichung der fabrikse itig vorgenommenen Einstellung li:iBt 

daher in den meisten Fallen auf Unfall schlieBen. 

Da Arbeiten an dem Aufbau zum groBten Teil Unfallarbeiten sind, 

die sich arbeitspreismi:iBig nur schwer erfassen lassen, haben wir 

. .in der G.r up.pe Aufbau nur die auch bei Unfi:illen planmi:iBig ver­

laufenden Aus- und Einbauarbeiten .aufgenommen. Si:imtliche wei­

teren Karosseriearbeiten mlissen daher nach Arbeitszeit (AZ) 

verrechnet werden. 

Auch wenn sich bei den in den Arbeitspreisl isten aufgenommenen 

Arbeiten zusi:itzlich durch besondere Beschi:idigungen Schwierigkeiten 

bei der Demontage ergeben, muB auch hierflir ein Arbeitspreis nach 

Zeit eingesetzt werden. 
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A. Aufbau 
A 1. Eine Tur aus- und einbauen 

Werkzeug : Sternschraubenzieher, Schraubenzieher, Dorn 3 mm, 
Hammer, Steckschliissel 10, 14 mm, lnbusschliissel 
6mm. 

1. Bakelitrahmen fiir Fenster ausschraube n 
(Sternschraubenzieher). 

Bild 1 

Bild l 

2. Beide Fensterkurbeln ausbauen , Rosetten zuruckdrucken , Stiff 
herausschlagen 
(Schraubenzieher, Dorn 3 mm, Hammer). 

3. Turgriff abschrauben 
(Schraubenzieher). 

4. Verkleidungsplatte Ture innen losnehmen 
(Ste rnsch rau benzieher). 

5. Zugstange fii r Tu rg riff losen 
(Steckschliissel 10 mm). 

6. Halteblech fiir Zugstange Turoffner losen 
(4 Schrauben, Steckschlussel 10 mm) . 

Bild 3 

Bild 4 

1 , 
0 

J • a 

2 

3 

4 
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5 

6 

7 

8 

,. 
7. Tiirscharniere losen 

(Steckschliissel 14 mm, lnbuBschliissel 6 mm gegenhalten). 
8. Zierleiste herausheben 

(Schraubenzieher). 
9. Fiihrungsrollen aus Fiihrungsschiene fiir Tiirscheibe heraus­

hebeln 
(3 Stiick, kri:iftiger Schraubenzieher). 

Bild 5 

10. Kleine EntlUfterscheibe nach unten ziehen und durch groBe 
Offnung an Tiirverkleidung herausnehmen. 

Bild 6 

11. Befestigungsschrauben fiir Rahmen losen 
(4 Schrauben, Steckschliissel 10 mm). 

Bild 7 links 

12. Schlitzschraube fiir Briistungsleiste von unten innen losen. 

Bild 7 rechts 

13. 2 Schlitzschrauben fiir Rahmen an Tiirseite losen 
(Sch raubenzieher). 

14. Briistungsleiste auBen abnehmen. 
15. 2 Schlitzschrauben fiir Rahmen losen 

(Schraubenzieher). 
16. Rahmen nach oben gleichmi:iBig herausheben. 
17. TiirschloB durch zugeklebte Locher von innen herausschrauben 

(Sch rau benzieher). 

Bild 8 
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A 3. Eine Front- oder Heckscheibe 

aus- und einbauen 

1. Defekte Scheibe mit Rahmen und Gummifassung nach auBen 
herausd ri.icken. 

2. Neue Scheibe mit Rahmen und Gummileiste auf Filzunterlage 
zusammenstecken. 

Bild 9 

3. In Gummileiste starke Kordel einlegen in den Schlitz, in den die 
Fi.ihrungsleiste fi.ir das Fenster zu liegen kommt. Kordelenden 
mi.issen sich unten kreuzen. Einlegen mittels Schraubenzieher, 
der in der Schneide bogenformig eingeschliffen ist. 

Bild 10 

4. Scheiben ansetzen und von auBen durch zwei oder drei Helfer 
liberal! und gleichmoBig andri.icken !assen. Gekreuzte Enden 

9 

10 

der Fi.ihrungskordel fassen und zi.igig nach rechts und links 11 
Fi.ihrungskordel herausziehen, so daB sich die Dichtlippe der 
Gummifassuilg i.iber das Halteblech legt. 

Bild 11 

5. Scheibe von auBen mit Holzklotz und Hammer ringsum gut an­
klopfen. 

Bild 12 

12 
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• 
13 

14 

15 

16 

,. 

A 5. Vorderrad-Kotfliigel auswechseln 

vv'erkzeug : Steckschliissel 10, 17 mm, Ratsche, Schraubenzieher 
8 mm, el. Schraubenzieher, Wasserpumpenzange. 

Bild 13 

1. StoBstange vorne abnehmen 
(Steckschliissel 17 mm). 

2. Scheinwerfer ausbauen: 
a) Scheinwerferring abnehmen 

(Schraubenzieher 8 mm). 
b) Scheinwerfereinsatz an Schraube unten losschrauben und 

abziehen 
(Schraubenzieher 8 mm). 

Bild 14 

c) Kabel von Lampenfassung losen und nach innen durch­
stecken. 

3. Blinker abschrauben 
(Schraubenzieher 8 mm). 

4. BlinkeranschluB hinten losen, Massekabel a'.bschrauben 
(Schraubenzieher 8 mm, el. Schraubenzieher). 

5. Kotflugel ringsum abschrauben 
. (Steckschliissel 10 mm). 

Bild 15 

6. Fassung fiir Blinker aus Kotfliigel herausschraub~n 
(Wasserpumpenzange). 

Bild 16 

Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 

I 
Ac ht u n g : Zwischen Kotfliigel und Tiir (ouch Hinterrad-Kot­
flugel) muB ein Abstand von ca. 8 mm vorhanden sein. Wenn 
der Kotfliigel in der Floche mit der Tiir nicht fluchtet , kann durch 
Unterlegen oder Wegnehmen von Filz ein Ausgleich geschaffen 
we rd en. 
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A 9. Regenleiste erneuern 

Werkzeug: Holzstange mit Leder beklebt, Filzhammer mit Leder 
beklebt, Flachzange, Schneiden mit Leder beklebt. 

Bild 17 

1. Auflagestelle fiir Regenleiste in der ganzen Lange mit Abdicht­
gummi bekleben. 

Bild 18 

2. Regenleiste vom hinteren Karosseriebogen beginnend aufsetzen 
und auf Gummiunterlage festkleben . 

Bild 19 

V 3. Regenleiste unter Gegenhalten mit Holz von innen auBen mit 

--

Filzhammer anklopfen, so daB Regenleiste auf der ganzen 
Longe zusammengedri.ickt wird und anschlieBt. 

Bild 20 

··»<= 
17 

18' 

19 

20 
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22 

24 

4. Regenleiste Uber die ganze Lange mit durch Lede r geschUtzter 
Zange zUgig zusammendrUcken. 

Bild 21 

5. Bogen am vorderen Regenleistensitz ebenfalls mit Gummi Uber­
ziehen. 

6. Gebogenes Stuck Regenleiste fUr vorderen Eckpfeiler ansetzen 
und in gleicher Weise w ie in Arbeitsgang 4, 5 und 6 festdrUcken. 

BildU 

7. Regenleiste durch Filzhammer auf der Rundung festklopfen. 

Bild 23 

8. Verbindungsstellen der Regenleiste mit Abdichtgu mmi verkleben. 

9. Verbindungsstucke Uber StoBstelle klemmen und mittels Holz 
und Zange festklemmen. 

Bild 24 
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A 11 . Beide Seitenblechtroger erneuern, 

Karosserie ausmessen 

Zurn Erneuern eines oder beider Seitenblechtroger wird ein 
MeBrahmen gebraucht, der als MaBskizze auf der RUckseite des 
nochsten Blattes vorliegt. Der MeBrahmen besitzt 8 MeBpunkte : 

Bild 25 

a) 4 MeBpunkte vorne fUr die Aufnahmelocher des Vorderachs­
aggregats, 

Bild 26 

b) 2 MeBflochen in der Mitte fUr die Aufnahme des Getriebe-
trogers, 

Bild 27 

c) 2 MeBpunkte hinten fUr die Aufnahme der HinterachsbrUcke. 

25 

26 

Bild 28 27 

1. Alte Seitenblechtroger abschneiden und an den AnschluBstellen 
an der Karosseriewand sauber abstemmen. Diese Stellen mUssen 
gut glatt geputzt sein, damit der neue Trager mit seinen An­
schluBflochen gut aufliegen kann. 

28 
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29 

30 

31 . 

32 

,. 

2. Eckstellen der Spritzwand sind hart verlotet, evtl. vor dem An­
bau der neuen Trager nochmals hart nachloten. 

fr,,, 
Bild 29 ~ 

3. Gesamte Stirnflache zum Ansetzen der neuen Seitenbleche aus­
richten , Karosserje auf MeBrahmen aufbringen und an der 
unteren Seite Getriebea.ufhangung mit der Karosserie ver­
schrauben. 

Bild 30 und Vorderseite Bild 27 

4. Neue Seitenblechtrager anpassen, auf M eBrahmen in untere 
Aufnahmelocher fUr Achst ragerbefest igung ·einsetzen und liber­
al! gut zum Anliegen bringen. 

Bild 31 

5. Seitenblechtrager nochmals abnehmen, Ansatzflachen gut mit 
Dichtmasse bestreichen, Seitenblechtrager w ieder ansetzen und 
im Abstand von ca. 80 mm Blechtragerschrauben anheften. 

Bild 32 

-
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6. Nach dem Ansetzen beider Seitenblechtrager Trager oben durch 
Lehre ausri,thten und durch oben angesetztes Flacheisen auf 
richtigen Abstand verscnrauben. 

•\ Bild 33 

7. So miissen beide Seitenblechtrager angeheftet und gegenseitig 
abgestiitzt sein . Seitenblechtrager ciuf MeBrahmen ·du:llch zwei 
entsprechende Hartholzstiicke und Schraubzwinge fest auf-
pressen. 

Bild 34 

8. Seitenblechtrager ringsum an den Beriihrungsstellen mit der . 
Karosseriespritzwand elektrisch ,verschweiBen. 

Bild 35 

9. Nach~en der Verspannungen miissen die Seitenblech­
trager fest auf den Fuhrungen des MeBrahm.ens aufsitzen, der 
Seitenabstan.d muB der eingesetzten Lehre entsprechen. '1. 

• 
. Bild 36 

''t 

33 

• 

34 

35 
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